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Sammanfattning

Denna studie syftar till att utreda hur Linképings kommun och andra aktorer arbetar for en
levande och attraktiv stadskérna i Linkoping. Samt identifiera positiva och negativa aspekter
med Linkopings stadskarnan. Studien har utgatt ifran ett teoretiskt ramverk baserat pa Jacobs
(1986), Gehls (2010) och Specks (2013) stadsplaneringsideal och deras syn pa stadsplanering.
For att besvara fragestallningar har en kvalitativ studie utforts, detta genom intervjuer med
viktiga aktorer samt dokumentanalys av Linkdping kommuns olika programdokument.
Resultaten i studien visar pa hur kommunen och olika aktorer arbetar for en levande stadskarna
samt vilka strategier och atgarder som anvands. Slutsatsen ar att det finns en god fysisk
utformning for en levande stadskarna, men att bilen fortfarande tar stor plats i stadsk&rnan. Det
finns goda strategier i form av samverkan och temporér urbanism, men utrymme for
forbattringar finns. Studien bidrar till att 6ka kunskap om strategier och atgarder for att skapa
en levande stadskérna.

Nyckelord: stadskarna, attraktivitet, levande, temporar urbanism, samverkan.

Abstract

This study aims to investigate how Linkoping municipality and other participants work for a
vibrant and attractive city center in Linkdping. As well as identifying positive and negative
aspects of Linkoping's city centre. The study has been based on a theoretical framework based
on Jacobs (1986), Gehl's (2010) and Speck’s (2013) urban planning ideals and their views on
urban planning. To answer questions, a qualitative study has been carried out, this through
interviews with important actors and document analysis of Link&ping municipality's various
program documents. The results of the study show how the municipality and various actors
work for a vibrant city center and which strategies and measures are used. The conclusion is
that there is a good physical design for a lively city centre, but that the car still occupies a large
place in the city centre. There are good strategies in the form of collaboration and temporary
urbanism, but there is still room for improvement. The study contributes to increasing
knowledge about strategies and measures to create a vibrant city centre.

Keywords: city centre, attractiveness, vibrant, temporary urbanism, cooperation.
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1. Inledning

Stadskarnor ar ofta hjartat av en stad, en plats som bjuder pa liv och rorelse, dar historiska
byggnader moter modern arkitektur, och dar manniskor samlas for att handla, dta och umgas. |
dagslaget har stadens centrum tappat mycket av sin vitalitet och rorelse, bland annat pa grund
av industrialismens och bilismens pafoljder pa samhéllet (Jacobs, 1961). Det har blivit allt
vanligare att manniskor valjer att handla och utféra sina drenden i utkanten av staden, i
kopcentrum eller stora varuhus. Manniskor och verksamheter véljer helt enkelt att flytta fran
stadskarnan, da det ar ett mer ekonomiskt attraktivt alternativ (Jacobs, 1961). Speck (2013)
bygger vidare pa Jacobs (1961) syn pa effekterna av bilsamhallet, aven han diskuterar hur
bilismen har paverkat stadens centrum negativt pa flera satt. Speck (2013) lyfter fram i sin bok
att fokuset pa manniskan vid planering av stader forsvunnit de senaste aren. Genom att skapa
attraktiva och trygga miljoer som ar till for manniskan och som ar tillgangliga for alla kan
stadens centrum aterigen bli en plats dar manniskan vill tillbringa sin tid och interagera med
varandra (Gehl, 2010).

En attraktiv stadskarna ar avgorande for att en stad ska kunna behalla sin konkurrenskraft och
fortsatta locka bade bestkare och invanare (Gehl, 2010). En valplanerad och underhallen
stadskarna kan bidra till en okad ekonomisk aktivitet och en forbattrad livskvalitet for
invanarna, samt okat engagemang och delaktighet fran befolkningen (Jacobs, 1961). Som ett
effektivt tillvagagangssatt for att framja levande stadskarnor tar Gehl (2010) upp temporar
urbanism och temporara insatser som en mojlig atgard. Han argumenterar for att temporara
insatser, sasom pop-up parker och temporara marknader, kan vara ett effektivt satt att testa nya
idéer for att skapa en mer levande stadsmiljo. Genom att anvanda temporéra insatser gar de att
snabbt och kostnadseffektivt forbattra stadsmiljon och testa olika l6sningar innan man gér mer
permanenta férandringar.

| dagslaget har manga stadskarnor paverkats av en omstrukturering i foljd av forandringar i
stadskarnans syfte och betydelse, dessa forandringar paverkar handel och andra verksamheter.
En av staderna som star infor denna utveckling ar Linkoping (Citysamverkan, 2021). Linkdping
ar en av Sveriges snabbast vaxande stader, dar stadskarnans utveckling har haft stort fokus de
senaste aren (Linkoping kommun, 2016). Trots denna utveckling kampar stadskarnan
fortfarande med utmaningar och riskerar att bli utdéende och mindre attraktiv (Linkoping
kommun, 2016). Ar 2018 blev Linkdping utsedd till &rets stadskarna av Svenska Stadskarnor,
vilket var tredje gangen sen utméarkelsen startades 1995, Linkoping ar aven den enda staden
som har vunnit tre ganger (Fastighetssverige.se, 2018). | Linkdping finns det exempelvis
sommargagator, dar man stangt av en del av stadskarnan fér biltrafik och istéllet skapat en
gagata med mer plats for fotgangare och cyklister. Dessa sommargagator har varit temporara
insatser och har varit 6ppna under en begransad tid pa sommaren (Link6ping kommun, 2016).
Detta ar ett av flera exempel pa hur man kan arbeta med att utveckla en stadskarna.

Kunskapsluckan som vi hoppas fylla med denna uppsats ar att ge en heltackande forstaelse for
egenskaperna hos en attraktiv och levande stadskérna, samt hur principer som temporéar
urbanism och temporéra insatser kan tillampas for att uppna detta.



1.1 Syfte & Fragestallning

Syftet med examensuppsatsen &r att utreda hur Linkdpings kommun och andra inblandade
aktorer arbetar for en levande och attraktiv stadskarna i Linkdping. Samt hur temporér urbanism
anvéands av nyckelaktorer i kommunen med syfte att bidra till mer levande gator och torg i
stadskérnan. For ett bredare perspektiv skall uppsatsen identifiera positiva och negativa
aspekter med Linkdpings kommuns och andra aktorers arbete for stadskarnan. Foljande
fragestallningar kommer att anvéandas for att uppna detta syfte.

o Hur ser den fysiska utformningen ut i Linkdpings stadskarna och vad kan battras for att
bidra till en levande och attraktiv stadskarna?

« Vilka atgarder och strategier vidtas av olika aktorer for att bidra till en levande och
attraktiv stadskarna i Linkdpings?

1.2 Avgransningar

| detta arbete har flera avgransningar gjorts av olika skél. Dels pa grund av den begransade
tidsramen for uppsatsen, dels for att kunna genomfora en mer djupgdende analys. Denna
fallstudie kommer att begransas till att studera ett specifikt omrade, namligen LinkOpings
stadskarna. Valet av denna stadskarna och kommun har grundats pa att studien avser att
undersdka en stadskarna som anses vara levande. | uppsatsen kommer termen "stadskérnan™ att
anvandas och da refererar det till det specifika omradet som vi avser att studera (Se Figur 1).

Figur 1: Karta over delar av Linképing, det orangea utmarkerade omradet ska visualisera stadskarnan.
(Lantmateriet, 2023. Stadskarnan [Kartografiskt material]. 1:10 000. SWEREF 99. RH 2000.)



2. Teoretisk ramverk

Det som ligger till grund for uppsatsens teoretiska ramverk vid utférandet av denna studie &r
Jane Jacobs (1961) bok “The death and life of great american citites”. FOr att bygga pa Jacobs
teori anvander vi oss dven av tva nyare bocker av kanda stadsarkitekter och planerare, dessa ar
Jan Gehls bok “Cities for people” (2010) samt Jeff Speck's bok “How downtown can save
America, one step at a time” (2013).

2.1 Utddende stadskarnor

En av de tidigaste och mest inflytelserika rosterna i detta &mne var urbanisten och aktivisten
Jane Jacobs. | sin omtalade bok "The Death and Life of Great American Cities", publicerad
1961, havdade Jacobs att den radande visdomen inom stadsplanering vid den tiden var
bristfallig och att den bidrog till stddernas “dod” sasom hon kallade det. Hon trodde att stader
var mer an bara samlingar av byggnader och infrastruktur, utan var levande, andande
organismer som behdvde forstas och vardas for att frodas.

Redan pa 60-talet havdade Jacobs (1961) att stader runt om i varlden upplevt en nedgang i sina
stadskarnor, stadskarnor som en gang var livliga men numera blivit alltmer tomma och stilla.
Denna trend &r till stor del ett resultat av urban utglesning och bilberoende samhéllen, som har
uppmuntrat manniskor att flytta langre bort fran stadskarnan och forlita sig pa bilar for transport,
snarare an att ga eller aka kollektivt (Jacobs, 1961).

Jacobs (1961) kritiserade specifikt tillvagagangssattet med expansionen av stader, som ofta
innebar att riva gamla byggnader och erséatta dem med moderna flerfamiljshus och motorvagar.
Hon havdade att detta tillvdgagangssatt inte bara forstorde karaktaren och den sociala strukturen
i stadsdelar utan ocksa gjorde dem mindre trygga och mindre tilltalande for manniskor. | "Cities
for People" expanderar Jan Gehl pa Jacobs (1961) idéer och argumenterar for att stader bor
utformas med maénniskors behov och onskemal i atanke. Gehl betonar vikten av offentliga
utrymmen, mansklig skala, utveckling med blandad anvéandning och tillganglighet for att skapa
levande, beboeliga stader.

Precis som Jacobs (1961) havdar Speck (2013) att gangbarhet ar avgorande for att skapa
levande, beboeliga stadsmiljoer. Han anser att stader maste utformas med fotgangare i atanke,
snarare an bilar, for att framja social interaktion, ekonomisk aktivitet och en kénsla av
gemenskap. Stader ska prioritera gang- och cykeltrafik och att gator ska utformas for att vara
lattnavigerade for manniskor till fots eller pa cykel (Gehl, 2010).

Ett av huvudargumenten i Specks (2013) bok ar att promenadvénliga stader inte bara ar
trevligare platser att vara pa, utan de ar ocksa mer ekonomiskt framgangsrika. Han noterar att
stader med levande och gangvanliga stadskarnor tenderar att ha hogre fastighetsvarden, starkare
lokal ekonomi och framgangsrika foretag. Medan stader som prioriterar bilar framfor
manniskor ofta kdmpar med problem som trafikstockningar, luftféroreningar och sjunkande
fastighetsvarden (Speck, 2013). Gehl (2010) betonar vikten av tillganglighet for att skapa
héllbara, beboeliga stader. Han menar att stader bor prioritera kollektivtrafik, cykelbanor och
gangvagar for att gora det enkelt for manniskor att ta sig runt pa ett hallbart satt.

Speck (2013) tillhandahaller en mangd praktiska strategier for att designa och planera mer
gangbara stadsmiljoer, fran att forbattra kollektivtrafiken och skapa cykelbanor till att gora
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gator mer inbjudande for fotgangare och minska paverkan fran bilar. Han betonar vikten av att
skapa kompakta stadsdelar med blandad anvandning som goér det mojligt for ménniskor att bo,
arbeta och leka i narheten. Vidare havdar han att stader maste prioritera sékerhet och
tillganglighet for alla anvéndare, inklusive barn, éldre och personer med funktionshinder
(Speck, 2013). Gehl (2010) understryker ocksa vikten av att designa stader i mansklig skala,
med byggnader och gator som star i proportion till méanniskors storlek och rérelse. En av Gehls
(2010) nyckelidéer &r vikten av offentliga rum i stdder. Han havdar att dessa utrymmen bor
utformas for att frdmja social interaktion och samhéallsbyggande, med funktioner som bankar,
fonténer och offentlig konst som uppmuntrar ménniskor att drgja kvar och njuta av utrymmet.

2.2 Temporéar urbanism

Tempordr urbanism &r ett brett begrepp som avser all typ av tillfallig anvandning av offentliga
utrymmen i stadsomraden, ofta med avsikten att skapa mer levande och livliga gator. Det kan
handla om aktiviteter som tillfalliga installationer, evenemang och bilfria gator, vilket kan
forvandla underutnyttjade utrymmen till aktiva och engagerade platser. Temporér urbanism kan
vara ett sarskilt effektivt tillvagagangssatt for stadsdesign i omraden som &r i 6vergang eller
under snabb foérandring, eftersom det kan bidra till att skapa en kénsla av gemenskap och
platsidentitet samtidigt som langsiktiga planer utvecklas (Carmona, 2021, s 130).

Temporér urbanism kan aven inkludera design av tillfalliga byggnader, strukturer och
infrastruktur. Detta kan inkludera skapandet av tillfalliga marknader, festivaler och andra
storskaliga evenemang som forvandlar stadsrum under korta tidsperioder. Tillfallig stadsdesign
kan ocksa anvandas for att testa nya idéer och forhallningssatt till stadsdesign innan man gor
permanenta forandringar i den byggda miljon (Carmona, 2021, s 130).

Ett internationellt exempel pa temporar urbanism ar Pop Brixton i London 2011. Projektet var
en boxpark med 60 containrar som tillsammans bildade ett kdpcentrum. 19 containrar anvéands
till restauranger och barer och 27 till butiker. Projektet var mest menat at startups och lokala
foretag. Projektet blev véldigt ként och liknande projekt bérjade implementeras runt om i
England och resten av varlden (Carmona, 2021, s 133).

Ett annat kant exempel som anvands i stor utstrackning i Sverige ar sommargagator. Projektet
Levande Stockholm &r namnet pa projektet for levande gator som Stockholm Stad drivit de
senaste aren tillsammans med lokala aktorer. Projektet gar ut pa att flera gator och torg delvis
eller helt stdngs av for biltrafik och i stéllet anvands av uteserveringar, konstutstaliningar och
marknadsstand. Projektet har varit mycket lyckat och omtyckt av lokalbefolkningen, stader som
Miinchen har tagit inspiration fran projektet Levande Stockholm (Miljpartiet, 2021).

2.3 Anvandning av ramverket

Dessa tre forfattares verk kan kombineras till ett stadsplaneringsideal som kan sammanfattas
som ett forhallningssétt som prioriterar manniskor, gemenskap och gangbarhet. Det innebér att
skapa stadsmiljoer som ar utformade for fotgdngare och som prioriterar social interaktion.
Tillvagagangssattet betonar vikten av stadsdelar med blandad anvandning, mangsidig
stadsstruktur och att skapa offentliga utrymmen som uppmuntrar promenader, cykling och
kollektivtrafik. Sammanfattningsvis erbjuder det kombinerade stadsplaneringsidealet av Jacobs
(1961), Gehl (2010) och Speck (2013) ett holistiskt och manniskocentrerat forhallningssatt till
stadsplanering. Genom att prioritera invanarnas behov och upplevelser stravar detta
tillvagagangssatt efter att skapa levande och attraktiva stadsmiljoer.
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Det teoretiska ramverket ar relevant for uppsatsen med bakgrund till att det ger en grund for att
analysera situationen i LinkOpings stadskarna och for att identifiera de faktorer som kan bidra
till en levande och attraktiv stadskarna. Det teoretiska ramverket kan tillampas pa situationen i
Linkdpings stadskarna for att undersdka vilka fysiska kvaliteter som stadskarnan har och vilka
atgarder och strategier som vidtas for att forbattra utvecklingen av stadskarnan. Nagra av de
nyckelbegrepp som vi utgar ifran och anvéander som teoretiskt ramverk, med utgangspunkt i
Jacobs (1961), Gehl (2010) och Speck (2013) verk, ar begreppen gangbarhet. blandad
bebyggelse och anvéndning, offentliga motesplatser och social interaktion. Det teoretiska
ramverket genomsyrar hela uppsatsen men kommer att anvandas mer framgaende i diskussion,
det betyder att teoretiska ramen anvéands som en lins for att tolka och se hur det 6verensstammer
eller skiljer sig fran resultaten.
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3. Forskningsoversikt

Detta kapitel syftar till att lyfta fram tidigare forskning om vad som bidar till att skapa levande
stadskarnor och tvartom. Kapitlet kommer presentera aktuell forskning inom omradet. Genom
att lyfta fram aktuell forskning om bidragande faktorer till levande stadskarnor, syftar detta
kapitel till att ge en forskningsoversikt och teoretisk grund for den empiriska studien.
Forskningsoversikten som presenteras i detta kapitel syftar &ven till att identifiera
forskningsluckor och eventuella motségelser som kan undersdkas vidare. Detta kommer att
synas mer framgaende i analysen av resultaten i uppsatsen.

3.1 Utformning av stadskarnan

Genom att bevara och betona de historiska byggnaderna i stadskérnan kan staden forbattra dess
attraktivitet for bade turister och lokalbefolkningen. Det kan ocksa bidra till att bevara stadens
kulturella arv och ge stadskarnan en unik karaktar och identitet. Genom att ateranvanda gamla
byggnader och integrera dem i den moderna stadsplaneringen kan stadskéarnan ocksa undvika
att tappa sin historiska charm samtidigt som den fortsatter att utvecklas. Det skapar ocksa en
attraktiv och livlig miljo som lockar till sig manniskor, kultur och ekonomisk tillvéxt
(Robertson, 1995). Enligt Pakoz et al. (2022) ar gamla historiska byggnader bra for livligheten
i en stadsdel, men inte nodvandig. En stadsdel kan bade vara attraktiv och levande samtidigt
som det endast finns ny bebyggelse, men detta ar i de flesta fall endast sant om stadsdelen har
en tat och blandad bebyggelse med sma kvarter och byggnader for att framja sociala
interaktioner. Detta innebér att stadsdelar med endast ny hdg bebyggelse med stora kvarters
block inte &r lika troliga att vara levande och attraktiva (Pakoz et al., 2022). Enligt Gehl (2010)
beror detta pa att hoga byggnader kan vara skadliga for livligheten i staderna. Han menar att
hoga byggnader ofta skapar en kéansla av isolering och avskildhet fran gatan och det omgivande
samhallet. Gehl (2010) foresprakar lagre byggnader som mojliggér mer solljus, frisk luft och
en narmare koppling till den omgivande miljon. Gehl (2010) ar dock tydlig med att en stadsdel
med en homogen bebyggelse ocksa kan ha ett levande gatuliv. Aven om férhallandet mellan
byggnader med blandad anvandning ar néstan noll, antyder Pak6z et al. (2022) att heterogen
befolkning och andra faktorer som utformningen av gator och torg kan paverka hur livfull en
stadsdel &r.

Specks (2013) huvudfaktor vad géller planering och utformning av gator och torg &r att
manniskan och gangbarhet ska vara i fokus. En stadskarna med ointressanta och homogena
gator och torg kan gora det mindre lockande for manniskor att utforska och uppleva staden till
fots. En stad som ar oattraktiv att promenera i kan ocksa paverka turismen negativt (Istrate et
al., 2020). Kompakta och tatbefolkade stadskarnor har visat sig ofta bli mer levande och
dynamiska. Detta beror pa att det skapas fler méjligheter till social interaktion och aktiviteter i
omradet, vilket dkar dess puls och attraktivitet. Dessutom kan hogre befolkningstathet leda till
Okad anvéndning av kollektivtrafik och minskad biltrafik, vilket &r positivt for miljon och
tryggheten i stadskdrnan (Robertson, 1995). Manniskor i strre utstrdckning besoker platser
som de kanner sig trygga i. Alltsa maste vi strava efter att skapa stadskarnor dar alla eller sa
manga som majligt kéanner sig trygga och bekvama (Lindberg, 2019). Om vi vill 6ppna upp
allmanna och offentliga platser for fler manniskor behéver vi forandra vara riktlinjer och normer
samt vara oppna for en forandring (Lindberg, 2019). Baserat pa bade insamlade data fran
frageformular och observationer, foreslar forfattaren (Istrate et al., 2020) forbattringar for olika
fysiska aspekter. Dessa inkluderar renlighet, bade nar det géller synlighet och hygien. Dessutom
foreslas att marken i gagator forbattras genom att gora trottoarer mer bekvama for fotgangare,
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med lampliga stenldggningar som exempel. En annan foreslagen forbattring ar att gora gatorna
gronare genom att férvandla blinda vaggar och lediga marker till gréna fasader och gréna 6ppna
ytor, vilket kan vara en lamplig losning for tatt bebyggda stadskéarnor. Detta skulle ocksa
forbattra det dvergripande utseendet pa gatan och byggnaden, nagot som invanarna i studien
betonat som viktigt (Istrate et al., 2020). For att forbattra fotgdngarnas sdkerhet och
bekvamlighet foreslas att fotgangare orienterade gatlyktor laggs till, samt att bankar och
soptunnor placeras pa viktiga platser (Istrate et al., 2020).

3.2 Néringslivet, en viktig samverkan?

Gehl (2010) betonar aven vikten av bottenvaningar i stadskarnan. Han foresprakar att
bottenvaningen ska anvandas for en mangd olika funktioner som skapar aktivitet, intresse och
mansklig interaktion. Detta kan inkludera butiker, kaféer, restauranger eller andra kommersiella
anvandningar som drar in manniskor och skapar en kansla av livlighet pa gatan. En stadskérna
med ointressant eller olamplig smahandel kan minska manniskors intresse for att besdka och
spendera tid i omradet. Om det inte finns tillrackligt med variation i affarerna eller om de inte
saljer produkter som intresserar manniskor, kan det avskracka besokare fran att atervanda till
omradet (Istrate et al., 2020). Om det finns manga tomma lokaler i stadskérnan kan det indikera
en bristande ekonomisk aktivitet och avsaknad av affarsutveckling. Det kan ocksa signalera att
det inte finns tillrackligt med efterfragan pa handel i omradet, vilket kan paverka foretagares
beslut att etablera sig i staden, och leda till stora konsekvenser for staden. Tomma lokaler kan
ocksa gora att omradet kanns 0dsligt och Overgivet, vilket kan avskracka besokare fran att
spendera tid dar (Istrate et al., 2020). Detta ar &ven nagot som Lindberg (2019) haller med om.
En aspekt som paverkar en levande stadskarna ar bottenvaningar. En aktiv stadskéarna &r
beroende av att de finns verksamheter som ar bestksdrivande och besdkskrdvande som kan
locka medborgare (Lindberg, 2019).

For att naringslivet i en stad ska ma bra och fortsétta kunna bidra till stadskarnans livlighet finns
det ett behov av samverkan. Att anvanda en down-top metod i samhallsplanering kan vara ett
béattre sétt att planera levande och attraktiva stadskarnor an den aldre och mer vanliga metoden
"Top-down governance”. | stallet for att ha en centraliserad ledning som dikterar
planeringsbeslut, involverar man med down-top-metoden lokala invanare, organisationer och
foretag i planeringsprocessen. Detta kan leda till en mer organisk och autentisk utveckling av
stadskarnan, med fokus pa samhéllets behov och 6nskemal snarare an pa ekonomiska intressen.
Dessutom kan en down-top metod bidra till att 6ka engagemanget och delaktigheten i samhallet
och skapa en kansla av &gandeskap 6ver stadsutvecklingen (Pakoz et al., 2022).

Samtidigt ar det viktigt med vissa regleringar, exempelvis ar det viktigt att byggherrar har nagon
typ av program eller riktlinjer for arkitektur i stadskarnan, detta for att motverka byggandet av
billiga och karaktarslosa fasader. Program och riktlinjer kan bidra till att skapa en mer enhetlig
och sammanhangande stadsmiljé som gor stadsk&rnan mer attraktiv och levande. En stadskarna
med hog arkitektonisk kvalitet kan locka till sig turister och investeringar, vilket kan bidra till
stadens ekonomiska utveckling och tillvaxt. Det kan ocksd Oka vardet pa fastigheter i
stadskarnan och locka till sig foretag och butiker som vill etablera sig dar (Robertson, 1995).

3.3 Tempordar urbanism, en effektiv strategi?

Forfattarna Winter, et al., (2020) har under en fyraarsperiod utfort en studie om
implementeringen av tempordr urbanism och dess effekter. Detta har genomforts genom
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kvantitativa och kvalitativa metoder, bland annat enkater, intervjuer och observationer. Studien
har genomforts i norra Kalifornien.

Implementeringen av temporar urbanism sasom pop-up parker eller motesplatser har visat sig
locka stora heterogena grupper, som besoker platsen i syfte att dgna sig at fysisk aktivitet,
handla i nérliggande butiker, delta i evenemang och interagera med nya manniskor (Winter et
al., 2020). Pop-up parker och gronomraden i innerstaden har visat sig flertalet fordelar for
besokare 1 innerstaden, bland annat forbattrad fysisk och mental hélsa, 6kade sociala
interaktioner, forbattringar i miljo och fastighetsvéarden (Winter et al., 2020), och om det finns
for fa trad och gronomraden kan det paverka stadens luftkvalitet och klimat (lstrate et al., 2020).
Temporar urbanism kan ocksa hjalpa till att testa nya idéer for stadsplanering utan att behova
gora stora och dyra permanenta forandringar. Detta kan innebdra att en stad kan spara pengar
och tid pa att utforska vilka forandringar som ar mest effektiva och populdra innan man
investerar i permanenta forbattringar (Winter et al., 2020).

Utover de sociala fordelarna som presenteras av Winter et al. (2020) studie, forekommer dven
ekonomiska fordelar. Gangtrafiken till sju av atta narliggande verksamheter Gkade, och
uppgifter visade aven pa att kommunal forséljningsskatt 6kade under de kvartal dar pop-up
parkerna var narvarande, jamfort med aren da det inte var narvarande (Winter et al., 2020).
Exempelvis 6kade gangtrafiken till en skateboardbutik med 348%, och en bokhandel med 89%.
Genom temporar urbanism sasom pop-up parker och gagator, kan man oka stadskarnans
attraktionskraft for besdkare och potentiella kunder. Detta kan leda till 6kad forséljning for
naringsidkare i omradet, vilket i sin tur kan 6ka skatteintakterna for staden (Winter et al., 2020).

| Stevens och Dovey (2022) identifierar bade de kortsiktiga och langsiktiga implikationerna av
temporar och taktisk urbanism for urban intensitet, mangfald, kreativitet och
anpassningsformaga. Dessa insikter har sarskild relevans i sammanhanget av covid-19-
pandemin, som har visat bade behovet och majligheten att snabbt forandra stadsrum Gver hela
varlden. Studien inkluderar ocksa en kritisk, jamforande analys av nyare metoder for temporar
urbanism i Australien. Som undersoker alla aktorers intressen fran den offentliga, privata och
ideella sektorn, for att undersoka aktorers relationer med varandra. Resultatet visade att
temporar urbanism kan vara ett effektivt verktyg for att forena olika aktoérer och framja
samarbete for att skapa battre stadsutveckling. Genom att skapa en tillfallig plattform kan
tempordr urbanism framja nya samarbeten mellan olika sektorer, som i sin tur kan leda till nya
I6sningar och idéer for stadsplanering och férvaltning (Stevens & Dovey, 2022).
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4. Metod

| detta avsnitt presenteras och diskuteras metoderna och materialinsamlingen i uppsatsen.
Metoden beskriver vilka tillvagagangssatt som anvandes och hur de ar relevanta for att uppfylla
uppsatsens syfte.

4.1 Val av plats

I uppsatsen har Link6pings stadskarna valts ut for att undersokas. Detta grundar sig i att vi ville
undersdka en stadskdrna som kan anses fungera som ett bra exempel hur en stadskérna kan
utvecklas. Ar 2018 blev Linképing utsedd till &rets stadskérna av Svenska Stadskarnor, vilket
var tredje gangen sen utmarkelsen startades 1995, Linkoping &r dven den enda staden som har
vunnit tre ganger (Fastighetssverige.se, 2018). Linkdping ar tydliga med att de i dagslaget
arbetar aktivt med att utveckla stadens stadskarna (Linkdpings kommun, 2022). Enligt
Linkopings kommun (2022) ska stadens stadské&rna ha en stor betydelse i utvecklingen och
tillsammans med naringsliv, fastighetsagare och foreningsliv ha en gemensam inriktning.
Framtidsvisionen &r att skapa en attraktiv och hallbar stadskarna for att hoja stadens livskvalité
(Linkdping kommun, 2016).

4.2 Urval av metoder

Som primdrdata valdes kvalitativa intervjuer, medan dokumentanalys anvéndes som
sekundardata. Valet att anvanda kvalitativa intervjuer berodde pa var avsikt att erhalla unik
expertis fran utvalda individer (David & Sutton, 2016, s.99-111). Malet var att intervjua
personer som besatt insikter inom det undersokta omradet och kunde bidra med relevant
kunskap och material for uppsatsen.

Kvalitativa intervjuer valdes eftersom de tillat uppsatsen att fa en djupare forstaelse och
kunskap. Under intervjuerna kunde fragor stéllas som i andra sammanhang hade varit svara att
formulera. diskussioner (David & Sutton, 2016). Detta var avgorande for vart val av intervjuer
istallet for enkater. Aven observationer valdes bort eftersom uppsatsen efterstravar att fa en
djupare forstaelse inom amnet. nagot som intervjuer kan bidra med (David & Sutton, 2016). En
avgorande fordel med intervjuer &r att informanten far en stor frihet att utveckla sina tankar och
asikter, vilket ger informanten en mojlighet att stalla motfragor och ger respondenter méjlighet
att stalla foljdfragor. Detta gjorde att onddiga missforstand mellan alla inblandade undveks
(David och Sutton, 2016).

Det fanns en medvetenhet i att kvalitativa intervjuer kan bygga pa hur den personliga kontakten
ar vid motestillfallet. Aven att den intervjuade personen kan ha intentioner eller 6nskningar med
intervjun (Widerberg, 2002). Detta kan vara utmanande men ocksa en fordel, sa lange det finns
en forstaelse och insikt hur materialet hanteras (David & Sutton, 2016). Kvalitativa intervjuer
ar en vardefull metod for att samla in detaljerad information om en persons asikter, upplevelser
och beteenden. Men det finns ocksa utmaningar som maste hanteras for att sakerstalla att de
insamlade svaren é&r tillforlitliga (David & Sutton, 2016, s.99-111).

En dokumentanalys gors for att forskningen ska fa en grund och ge en bredare forstaelse.
Analysen ger en mgjlighet att arbeta snabbt och effektivt dar en stérre méngd dokument kan
undersokas. Utmaningen ligger i att forsta och tolka dokumenten ur de sammanhang de &r
skrivna i, samt uppskatta hur relevant och palitlig informationen ar (David & Sutton, 2016,
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5.159-166). Fordelarna med en dokumentanalys &r att den satter intervjun i ett sammanhang.
Intervjuer ger djupare forstaelse medan dokumentanalyser erbjuder en storre omfattning (David
& Sutton, 2016).

4.3 Intervjuer

Som primérdata identifierades kvalitativa intervjuer som det mest ld&mpade for studien.
Kvalitativa intervjuer skapar majligheten att ge ett djup i intervjuerna och ger informanterna
utrymme for sina svar. Dessa intervjuer genomférdes med en semistrukturerad metod, vilket
innebdr en kombination av strukturerade och ostrukturerade intervjuer. | strukturerade
intervjuer ska fragornas utformning och ordning i hdg grad vara likadana, detta efterstravas for
att uppna palitlighet och upprepningsbarhet. Medan i ostrukturerade intervjuer &r syftet att
framhava informantens asikter och historia, dar personen far bestimma intervjuns riktning
(David och Sutton, 2016, s 113).

Semistrukturerade intervjuer med halvstandardiserade fragor gav uppsatsen en mojlighet att
skapa en bredare och djupare forstaelse. Genom anvéandning av semistrukturerade fragor fanns
mojlighet att bade ge intervjun en tydlig riktning genom de forberedda fragorna och samtidigt
ge informanten utrymme att uttrycka sina tankar och forklara mer ingdende (David och Sutton,
2016). Malet med intervjuerna var att de skulle kdnnas som ostrukturerade intervjuer med ett
visst matt av struktur, intervjuerna skulle efterstrava att vara ett vanligt samtal med ett syfte.
(David och Sutton, 2016, s 115).

Vid urvalet av intervjupersoner anvéndes en systematisk urvalsstrategi, dar valdes personer ut
baserat pa deras yrkesroll. Detta tillvagagangssétt var avsett for att sakerstélla att informanterna
besatt den specifika kunskap och erfarenhet som var efterfragad och kunde bidra till uppsatsen.

4.4 Intervjuernas utférande

Till uppsatsen utfordes tre intervjuer med sammanlagt fyra informanter. Personerna som valdes
ut att intervjua hade yrkesrollerna landskapsarkitekt, néringslivsansvarig, exploateringsingenjor
och VD for Citysamverkan. Alla intervjuer utférdes med en langd mellan 45 - 50 minuter.
Intervjuerna spelades in med hjalp av en diktafon, for att undvika att informationen skulle sparas
pa vara datorer. Varje intervju borjade med att vi beratta om oss och beratta om uppsatsen, dven
hur materialet kommer att nyttja och anvéndas. Efter detta genomférdes en noggrann
uppfoljning av alla formella procedurer med att samtyckesavtalet blev paskrivet och att
informationstexten fran LiU togs emot, och om det var okej att vi spelade in samtalet.

Infor alla intervjuer hade en intervjuguide forberetts som visualiseras i Bilaga 1. Intervjuguiden
andras en aning beroende pa vem som intervjuades och vad vi ville fa svar pa. Varje intervju
anpassades for att passa in och vara relevant for varje specifikt tillfalle. Tva av intervjuerna
utfordes pa plats med fysiska moten, dessa intervjuer skedde pa respektive informants kontor.
Den forsta intervjun utfordes pa plats och innefattade landskapsarkitekten. Den andra intervjun
utfordes pa Microsoft Teams och genomfordes med naringslivsansvarige. Intervju tre utfordes
pa plats tillsammans med bade Exploateringsingenjoren (personlig kommunikation, 4e april
2023) och VD for Citysamverkan.
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Alla intervjuer spelades in med hjalp av en diktafon for att underlatta en transkribering.
Transkriberingen gjordes for att enklare kunna for 6ver informationen fran tal till skrift. Efter
transkribering raderades de inspelade materialet fran diktafonen.

I var uppsats genomforde vi en tematisk analys av intervjuerna for att identifiera centrala teman
och monster i materialet. Den tematiska analysen som anvéandes var Braun & Clarke (2006)
analysmetod. Tillvagagangssattet for detta skedde genom Braun & Clarke (2016, s.86) sex
stegsmetoder. Genom att noggrant kategorisera och tilldela koder till relevanta delar av
intervjun, kunde vi strukturera och organisera var data pa ett éverskadligt sétt. For att sedan
analysera de framtradande monstren och teman. Vi byggde slutsatser baserade pa de material
vi ansag vara relevant och som var i enlighet med vart teoretiska ramverk.

4.5 Dokumentanalys

Som sekundérdata har en dokumentanalys gjort, denna metod gav uppsatsen en utbredd bild
och en grund 6ver amnet. En dokumentanalys gjordes for att arbetet ska fa ett saimmanhang och
en tillforlitlighet. Fordelarna med att analysera en stor mangd dokument ar att de gar att gora
ett omfattande arbete effektivt. En dokumentanalys kombineras ofta med en annan metod, vilket
gor att analysen av dokument agerar grund och underlag for &mnet (David & Sutton, 2016,
5.159-166). For att en dokumentanalys ska fa betydelse kravs det att det insamlade materialet
studeras och tolkas pa ett systematiskt och metodiskt satt. Detta innebar att dokumentens
innehall analyseras och tolkas i relation till de uppsatsen underséker (David & Sutton, 2016).
FoOr att effektivt hantera dokumenten har en nyckelordsanalys genomforts (Bryman, 2011).
Denna analys anvander ett antal nyckelord for att bryta upp och konkretisera materialet. Genom
att tillampa denna kvantitativa metod kan materialet sedan analyseras och bedémas mer
kvalitativt. Nyckelordsanalysen fungerar ocksa som kodning av studien, vilket hjalper till att
gora materialet mer konkret (Bryman, 2011).

Dokumenten som analyserades var styrdokument, beslutsdokument och policydokument for
stadsutveckling. Dokumenten som hade en betydande roll i underlaget var styrdokument och
planeringsdokument fran Linkdping kommun och nyckelaktorer i Linkopings stadskarna.

Textanalysen utfordes pa féljande dokument:

Utvecklingsplan for LinkOpings innerstad - tillagg till | Linkdpings kommun | 2016
Oversiktsplan for staden Linkoping

Arkitekturprogram for Linkopings innerstad - Linkdpings kommun | 2017
utstallningshandling

Avsiktsforklaring - Framtidens stadskérna - Nyckelaktorer i 2021/2022
Nytankande, kvalitet och samverkan for en livsvanlig | Linkdpings

stadskédrna med plats for fler stadskérna

Oversiktsplan for staden Linkoping - Trafikstrategi Linkdpings kommun | 2010

Linkdpings motesplatser - innerstadens parker och torg | Linkdpings kommun | 2019
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4.6 Forskningsetik

Linkopings universitets riktlinjer for forskningsetik foljdes nér intervjuerna genomfordes.
Information om studiens syfte och hur intervjun skulle genomféras skickades ut till
intervjupersonerna. Utdver detta skrev ett samtyckedokument pa, som beskrev mer detaljerat
om intervjun och hur materialet kommer att anvandas. Aven ett dokument om
personuppgiftsbehandlingen lamnades 6ver, med syfte att den intervjuade ska ha kontroll dver
vem som behandlar personens personuppgifter (Lindstedt, 2019). Den intervjuade hade ratt att
avbryta intervju och sin medverkan nar som helst. Alla intervjuade blev tillfragad om de vill ta
del av studiens resultat innan texten publicerades for att ytterligare stiarka deras medverkan och
undvika otydligheter (Lindstedt, 2019).

4.7 Metoddiskussion

Valet att anvanda intervjuer som primardata gav uppsatsen en mojlighet att fa tillgang till
expertis och kunskap som annars hade varit svart att erhalla. Genom intervjuerna skapades en
unik inblick och arbetet skiljer sig darmed fran tidigare forskning, vilket tillfor ett nytt
perspektiv.

Det &r viktigt att notera att tre intervjuer inte kan ge en heltdckande bild. Det var enklare att fa
tag i intresserade deltagare som arbetade pa LinkOpings kommun, detta innebér att tre av fyra
personer som dr intervjuade &r kommunanstéllda. Detta bidrog till en bred och omfattande bild
med flera olika perspektiv fran Linkdpings kommuns synvinkel.

Vi var 6ppna for att genomfora fler intervjuer med andra aktdrer, men detta var inte mojligt av
olika skél. Att inkludera fler aktorer hade gett uppsatsen ett vidgat och bredare perspektiv. Vi
anser dock att intervjun med VD:n for Citysamverkan ger oss en god inblick i perspektivet fran
aktorerna vilket gor att behovet av ytterligare en intervju minskar. Ett omrade med potential for
utveckling hade varit att intervjua en aktor som kunde bidra med ett nytt perspektiv till
uppsatsen.

Intervjuernas utférande kan paverka uppsatsens resultat, darfor forsokte intervjuerna utforas pa
ett likartat satt med intervjuguiden som ursprungspunkt. Att beddéma om den intervjuade har
nagra dolda motiv eller vinklar informationen &r alltid en utmaning, under de utforda
intervjuerna markte vi inte av nagra sadana tendenser.

Ett annat perspektiv hade varit att géra observationer, detta hade givit uppsatsen en moéjlighet

att undersoka stadskarnan pa ett annat satt. Exempelvis hade olika beteendemonster kunnat
setts, nagot som i andra fall ar svara att se.
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5. Resultat

Detta kapitel syftar till att presentera uppsatsen resultat. For att tydliggora resultatet &r de
uppdelat i tva underkategorier intervjuer och dokumentanalys.

5.1 Intervjuer

De olika intervjupersonerna har olika perspektiv och roller i kommunens arbete for en levande
stadskarna, detta innebér att de ocksa gett nyanserade svar i relation till varandra.

5.1.1 Viktigt for en levande stadskérna

Landskapsarkitekten (personlig, kommunikation, 2023.03.29) anser att den allménna
platsmarken &r valdigt viktig for rérelsen i stadskarnan. Gator och torg ar en demokratisk arena
for alla medborgare och behover darfor utformas pa ett satt som bjuder in alla medborgare i
stadsrummet. Landskapsarkitekten (personlig kommunikation, 2023.03.29) fortsatter med att
berétta om att stadsrummet dven ar en kommersiell arena for staden som skapar fléden.

Aven Naringslivsdirektdren (personlig kommunikation, 31a mars 2023) namner att ett starkt
naringsliv ar viktigt. Handeln och restauranger lockar mer folk till stadskarnan, aven fler
butiker, restauranger och hotell gor stadskarnan mer levande vilket skapar en battre miljo for
trevliga promenader. Naringslivsdirektoren (personlig kommunikation, 31a mars 2023)
fortsatter med att beratta att hela stadens attraktivitet ar viktig for stadskarnan eftersom det leder
till mer floden i stadskérnan, hen ndmner foljande exempel: “Det ar 500 personer som varje
vecka flyger in i Linkoping. Dessa behdver hotell och mat, de gynnar besdksnaringen, men
besoksnaringen gynnar dem tillbaka, det &r liksom en symbios dar” (Naringslivsdirektoren,
personlig kommunikation, 31a mars 2023). Hen ndmner att det &ven &r viktigt att skapa
reseanledningar in till stadskarnan, ett exempel & ndr kommunen startade projektet med gratis
gymnasieluncher under covidpandemin, vilket ledde till att flera gymnasieelever akte in till
stadskérnan for att ta mat.

VD for Citysamverkan (personlig kommunikation, 4e april 2023) instdammer med att det &r
viktigt att stadskarnan har reseanledningar, hen fortsatter med att ndémna att platser inte alltid
behéver vara visuellt attraktiva om ett efterfragat utbud finns pa platsen, exempelvis
kulturutbud eller en stark handel. VD for Citysamverkan (personlig kommunikation, 4e april
2023) namner aven att det ar viktigt att det finns utbud for alla malgrupper, exempelvis
ungdomar, pensiondrer, barnfamiljer och studenter. Landskapsarkitekten (personlig
kommunikation, 29e mars 2023) instimmer om att det ar viktigt att ha alla malgrupper i atanke,
men ur ett fysiskt tillganglighetsperspektiv. | hens yrkesroll ar det viktigt att planera gator och
torg for manniskor med synforhinder och rorelsehinder. Alla manniskor maste kanna sig
valkomna i stadsk&rnan med bakgrund till att alla mé&nniskor bidrar till en levande stadsk&rna.

5.1.2 Atgarder for en levande stadskarna i Linkdping

I intervjun med VD for Citysamverkan och Exploateringsingenjoren (personlig
kommunikation, 4e april 2023) beréttar de att deras 6vergripande syfte ar att bidra till en effektiv
och nyttig samverkan mellan aktdrerna i stadskarnan, aktdrerna som skrivit under &r
Cityfastighetségarna, cityféreningen och kommunen. Stadsk&rnan ar en packad plats med
manga olika fastighetsagare, dar samverkan blir essentiell for att utveckling ska kunna ske.
Genom samarbetet kan aktdrerna tillsammans bidra till stadskérnan, ett exempel som ndmns ar
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pop-up butiker. Da tomma lokaler i stadskarnan anvénds av tillfalliga verksamheter fram tills
en permanent verksamhetsutévare tagit dver lokalen. Aven Naringslivsdirektoren (personlig
kommunikation, 31a mars 2023) ndmner i intervjun att det &r tack vare en stark samverkan som
pop-up butiker kan anvandas i stor utstrackning. Naringslivsdirektoren (personlig
kommunikation, 31a mars 2023) berattar likasa att dialog &r viktigt nar utmaningar uppstar i
stadskarnan, exempelvis om ndringslivet i stadsk&rnan ar missnéjd med ombyggnationen.

Landskapsarkitekten (personlig kommunikation, 2023.03.29) beréttar att de pa kommunen
arbetar med fortatning i stadskdrnan: ”Sa det blir mycket jobb med fortitning, alltsa fler
manniskor, fler funktioner och fler aktiviteter ska &ga rum i stadskédrnan, detta med
utgangspunkt att planera for ménniskan” (Landskapsarkitekten, personlig kommunikation, 29e
mars 2023).

Landskapsarkitekten (personlig kommunikation, 29e mars 2023) beréttar vidare om hur hen
planerar for en utformning i stadskarnan som bjuder in alla stadens invanare, hen menar att ett
mer inkluderande och tillganglighetsanpassat gaturum i stadskérnan goér den mer attraktiv och
levande. Exempelvis &r det viktigt med kantstenar i stadskarnans gator, detta for att gora det
lattare for personer med synnedsattning. Ett annat exempel som hen lyfter upp &r att bankar i
stadskarnan inte ska ha fyra ben, utan en kant eller liknande som gar att kappa sig emot.

Hen fortsatter med att fortydliga att det inte alltid &r sa latt med tillganglighetsperspektivet, med
bakgrund till att det & manga avvagningar som maste goras i stadsrummet. Landskapsarkitekten
(personlig kommunikation, 29e mars 2023) berattar d&ven om hur hens forvaltning bidrar till
naringslivet i stadskéarnan, detta genom att exempelvis underlatta arbetet med att fa till
uteserveringar, eller marknadsforing i gaturummet. De jobbar dven aktivt med arkitekturen i
stadskarnan, samt med att planera attraktiva strak och torg i stadsrummet.

Néringslivsdirektoren (personlig kommunikation, 31a mars 2023) beréttar i intervjun att en stor
del av deras arbete inom naringslivet som beror stadskérnan ar atgarder for besoksnaringen. Ett
exempel som Naringslivsdirektéren (personlig kommunikation, 31a mars 2023) lyfter upp &r
“Kickstart Linkdping”. Ett projekt som gick ut pa att verksamheter kunde soka finansiering for
att utveckla sin produkt, efter att ha utvarderat projektet har de kommit fram att finansiering
betydde valdigt mycket for foretagen och innebar for manga en 6verlevnad och konkurrenskraft.
Exploateringsingenjoren (personlig kommunikation, 4e april 2023) och VDn (personlig
kommunikation, 4e april 2023) berattar ocksa om flertalet projekt som drivs tillsammans med
kommunen, Visit Linkoping och Kultur och fritid, dessa ar sommargagatan, folkets scen,
stadsfesten, kulturdagarna i maj, vinterljus, innerstadsdagarna och en méngd andra aktiviteter
aret om. Syftet med dessa projekt ar att gynna besoksnaring och locka manniskor till
stadskarnan, bade fran ytterstadsomradet och fran narliggande stader och orter.

5.1.3 Blandstad for blandade manniskor

Néringslivsdirektoren (personlig kommunikation, 31a mars 2023) berattar i intervjun att
Linkopings stadskarna har vid senaste rakningen 483 verksamheter, varav 183 stycken &r
handelsrelaterade, 134 &r restauranger, sex stycken hotell, och 155 6vriga verksamheter. Hen
definierar detta som ett blandat néringsliv och fortsatter med att beratta att blandat naringsliv &r
nagot som de efterstravar. Bland annat genom att underlatta for unika butiker att etablera sig i
stadskarnan, i stallet for att stadskdrnan endast ska bestd av stora kedjor. Aven vad galler
naringslivet i stadskarnan forsoker de tanka flexibelt, exempelvis att tva foretag anvander
samma lokal. Aven Exploateringsingenjoren (personlig kommunikation, 4e april 2023) och
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VDn (personlig kommunikation, 4e april 2023) berattar att de forsoker fa till en variation av
aktorer och verksamheter i stadskérnan.

Nar vi fragar Naringslivsdirektoren (personlig kommunikation, 31a mars 2023) om planering
for olika malgrupper beréattar hen att de har stort fokus pa studenter. Linképing &r en studentstad
och de vill att studenter ska stanna kvar i staden efter sina studier, det &r da viktigt att studenterna
vet vilka mojligheter som finns i staden. Hen beréttar att det & en utmaning att
universitetscampus ligger i utkanten av staden, men de arbetar aktivt med att forsoka locka
studenter till stadsk&rnan. En strategi som de vill arbeta mer med &r att ha erbjudanden och
event i stadskarnan som lockar studenter. Exempel pa sadana event ar Bonfire festivalen och
Kalasmottagningen, som forr brukade dga rum i Saabarena och fungerade som ett vdlkomnande
for alla studenter till staden. Aven Exploateringsingenjéren (personlig kommunikation, 4e april
2023) namner att det ar viktigt att ha ett utbud och mojligheter i stadskarnan som ar lampade
for studenter. Sadana mojligheter kan exempelvis vara att traffa potentiella arbetsgivare, nagot
som de jobbar med ar ett “Showroom”, som en motesplats mellan studenter och féretag i
stadskarnan. VDn (personlig kommunikation, 4e april 2023) namner ocksa att man vill erbjuda
ett nattliv anpassat for studenter i stadskarnan samt oka det befintliga. VDn (personlig
kommunikation, 4e april 2023) namner att enligt SCB trivs 40+ aringar béttre i stadskarnan an
vad gymnasiebarn, hen tilldgger dven att Linkoping ar en hogt rankad studentstad och att det
finns bra grund att arbeta vidare pa. Fokuset pa studenter ar stort dd studenter bidrar till en
levande stadskérna samt ar viktiga for den framtida ekonomin och naringslivet.

En annan malgrupp som inte verkar vara lika omtalad ar barnfamiljer, det vill séga familjer med
barn i lag alder. Vi fragar alla intervjuade om detta. Naringslivsdirektdren (personlig
kommunikation, 31a mars 2023) forklarar att de vill ha en blandstad med blandade ménniskor,
men ocksa att innerstaden inte ar en barnvanlig plats idag. Hen fortsatter med att saga: “det
kommer ju att innebéara att vi kommer behdva jobba mer med gronomraden, bilfria gator och
hus som passar barnfamiljer, det finns sadana diskussioner idag, nagot som kultur- och
fritidsférvaltningen &r involverade i (Naringslivsdirektoren, personlig kommunikation, 31a
mars 2023) Exploateringsingenjoren (personlig kommunikation, 4e april 2023) sager att tanken
ar att det ska finnas nagot for barn vid varje torg, samt att det ska finnas utflyktsmal i
stadskarnan. Nagot som anses vara bristfalligt idag och nagot de jobbar med att andra pa. VDn
(personlig kommunikation, 4e april 2023) berdttar att det maste finnas reseanledningar for barn
i stadskarnan, ett exempel &r Lasse & Majas deckarhus som ligger i Gamla Linképing. Nagon
liknande reseanledning for barn i stadskdrnan finns inte i dagslaget. Landskapsarkitekten
(personlig kommunikation, 29e mars 2023) berattar att hen planerar med manniskan i fokus,
alla typer av manniskor. Hens fokus ligger mer pa att gora det tillgangligt for alla, det vill sdga
for folk med funktionshinder, men ocksa for barn och unga savél som dldre manniskor.

5.1.4 En stadskdrna som anpassar sig

Exploateringsingenjoren (personlig kommunikation, 4e april 2023) beréttar i intervjun att nagot
som ar av ytterst vikt &r att hela tiden kunna se en foérandring och hela tiden kunna hdnga med i
trender. Enligt VDn (personlig kommunikation, 4e april 2023) &r trender nagot som styr
efterfragan i stadskarnan, det ar darfor viktigt att planerare och fastighetsagare hanger med i
trender for att kunna tillgodose efterfragan med utbud. Exploateringsingenjoren (personlig
kommunikation, 4e april 2023) berattar om att avsiktsférklaringen for framtidens stadskarna
star for nytankande kvalitet och samverkan for livsvarden i stadskarnan, for att kunna uppna
nytdnkande kvalitet behdver de hédnga med i trender. Tre starka trender som upptacks ar
tjanstefiering, digitalisering och en hdgre grad av platsoberoende.
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Néringslivsdirektoren (personlig kommunikation, 31la mars 2023) beréttar att en snabb
anpassning som kommunen gjorde var sommargagatan, en del av Storgatan skulle stangas av
pa grund av vagarbeten. Kommunen sag detta som ett tillfalle for att inféra en sommargagata
under sommaren. Néaringslivsdirektoren (personlig kommunikation, 31a mars 2023) namner att
naringsidkarna pa Storgatan inte alls var nojda till en borjan, men att de senare forstod vilka
fordelar denna utveckling bidrog till. Nar vi fragar Landskapsarkitekten (personlig
kommunikation, 29e mars 2023) om anpassningen av Storgatan till sommargagata svarar hen.

Det blir ju ett jattebra satt for oss att liksom, inte ett experiment eller sa,
utan allt &r valdigt genomtankt, men for att se vad som hander nar vi
utformar gator pa olika satt, vad sker med trafikfloden nar vi stanger av
har? Hur andras folks rorelsemonster och sa vidare. (Landskapsarkitekten,
personlig kommunikation, 29e mars 2023)

Baserat pa det Landskapsarkitekten (personlig kommunikation, 29e mars 2023) sager verkar
det som att sommargagatan var ett bra exempel for kommunen pa hur temporéra I6sningar kan
anvandas.

5. 2 Dokumentanalys
5.2.1 Linkopings stadskérna

Enligt Linkdping kommun (2016) ar malet att stadskarnan ska utvecklas och bli mer attraktiv,
mer konkurrenskraftig och mer hallbar. Detta ska ske genom en stadskérna som erbjuder en hog
livskvalitet i form av en tatare och mer sammanhallen stad. Denna utveckling staller hdga krav
pa bade den befintliga och den nya bebyggelsen, den fysiska utformningen ar vasentlig for
utvecklingen av stadskarnan (Linkdping kommun, 2016). Enligt Linképing kommun (2016) ar
det flera olika faktorer och aspekter som &r viktiga for att uppna en attraktiv stadskérna. Det
som stadskarnan ska kanneteckna och efterstréava ar fortatning, dar bebyggelsen bestar av en
tathet och variation. En annan aspekt som ska efterstréavas ar att gaturummet tas i ansprak, med
entréer mot gatan och tydliga gaturum. Det kommer krdvas en genomtéankt utformning av
byggnaders hoéjd och bredd samt hur gator utformas for att skapa en sammanhéangande
stadskérna (Linkdping kommun, 2016). Naturliga mdétesplatser har ansetts vara en viktig aspekt.
Parker, torg och allménna platser ska vara tydliga for att fungera som motesplatser for
manniskor (Linképing kommun, 2016).

5.2.2 Arkitektonisk utformning

Linkoping har en valbevarad stadskdrna jamfort med andra stdder av samma storlek, med
bakgrund till att Linkoping inte genomgatt samma omfattande kvartersaneringar som manga
andra stader. Linkoping har under en langre tid haft en likartad fysisk utformning av
stadskarnan, trots bilens intag (Linkoping kommun, 2016, s.33). Detta ar en av de storsta
anledningarna till att Linkopings stadskarna ar bevarad och har behallit sin karaktar.
Forhoppningen &r att kunna bygga och skapa en stad och stadskarna som kombinerar historiska
varden tillsammans med moderna projekt (Linkdping kommun, 2016, s.33).

En av manga aspekter som efterstravas for att uppna en attraktiv stadskarna ar de historiska

vardena, Linkoping har flertalet byggnader och platser med historiska varden och som 6kar
attraktiviteten for staden och stadskarnan (Linkdping kommun, 2016). | Linkdping anses stora
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delar av stadskarnan vara historiskt och ar av riksintresse for kulturmiljovarden. Detta anses
vara av storsta vikt i att bygga pa stadens identitet och kvalitet. Med detta som utgangspunkt
ska stadsk&rnan utvecklas tillsammans med fornyelse for att hoja kvaliteten &nnu mer
(Linkdping kommun, 2016, s.33).

Den fysiska utformningen &r av storsta vikt i hur en stad uppfattas och upplevs, den
arkitektoniska faktorn har en avgorande betydelse. Det som anses vara viktiga principer och
riktlinjer enligt Linkdping kommuns arkitekturprogram (2017) for att skapa en levande och
attraktiv stadsmiljo ar exempelvis att byggnader bor placeras sa att de ar en del av gatulivet och
skapar en sammanhangande stadsmiljo. Aven att entréer bor vandas mot gatan for att skapa en
inbjudande och tillganglig atmosfar. Innergardar bor utformas sa att de framjar socialt liv och
umgénge, och bottenvaningarna bor anvandas for att kunna innehélla passande verksamheter.
Husens hojd bor vara proportionerlig mot gatans utformning. Byggnader som anses vara extra
viktiga kan positioneras fristaende for att framhalla dess betydelse. Varje kvarter ska delas in i
flera fastigheter eller arkitektinsatser for att skapa en rik variation i stadsbilden. Gatans
linjedragning bor utformas med hansyn till intrycket av staden, samt att platsens historia bor
betraktas som en resurs for att forstrka stadens karaktar och identitet (Linkdping kommun,
2017).

Att skapa offentliga platser dar alla medborgare k&nner sig vdlkomna och trygga bygger mycket
pa tillhdrighet (Linképing kommun, 2019, s.24). Tillhérighet ar en avgoérande faktor i om vi
valjer att besoka olika platser, och vilken uppfattning och kansla vi far av platsen. Pa grund av
detta ar det viktigt att vi véljer att planera platser och omraden pa ett inkluderande satt. For att
planera for en inkluderande milj6 &r en viktig faktor tydlighet i vilka delar som &r privata och
vilka som &r offentliga, annars finns det risk att platserna inte &r valkomnande och inte utnyttjas.
Genom att placera byggnader pa ett satt som skapar tydlighet och orienterbarhet mellan det
privat och det offentliga kan man bidra till att 6ka tillhérigheten och attraktiviteten hos dessa
motesplatser (Linkdping kommun, 2019, s.24). En illustration av tydlighetens betydelse i den
fysiska utformningen visas i figur 2 och 3.

Figur 2: ’Byggnaderna i parken skapar otydliga granser vad som &r privat och vad som &r offentligt.”’
(Link6ping kommun, 2019, s.24)

Figur 3: °Med hjilp av gator, byggnader, hdckar och andra granser skapas en tydlighet vad som &r privat och
vad som &r offentligt.”” (Linkdping kommun, 2019, s.24)

For att starka identiteten och oka tillhorigheten till offentliga motesplatser kan det &ven vara
viktigt att involvera medborgarna i skapandet av dessa platser. Medskapande och delaktighet
ger manniskor en kansla av &gande och ansvar for de offentliga rummen, vilket i sin tur kan 6ka
deras kansla av tillhorighet och engagemang (Linkdping kommun, 2019, s.24).
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5.2.3 Tillganglighet

For att utveckla en levande och attraktiv stadskérna har Linképing kommun (2016, s.13) tagit
fram en struktur och strategier for hur detta i stort ska ga till. Denna utveckling som har som
syfte att skapa en béttre innerstad, har sin grund i ledorden férena, blanda, férnya och koppla
(Linkdping kommun, 2016, s.13). Dessa fyra ledord har tagits fram utifran vilka kvaliteter och
potential som finns i Linkdping.

FoOr att arbeta med en mer blandad stad bor ett 6vervagande goéras av vilka funktioner som anses
saknas och vilka funktioner som kan behdvas laggas till. Forhoppningen ar att LinkOpings
stadskarna ska uppna en blandning av olika funktioner, verksamheter och bostader inom varije
omrade inom stadskarnan. For att dstadkomma detta kravs det att man har en god forstaelse for
vad som driver olika typer av verksamheter och funktioner. Gallande ledordet fornyas behdver
befintliga verksamheter, byggnader och stadsrum férnyas och utvecklas, detta for att skapa en
forbattrad och moderniserad stadskarna. Syftet ar att férnyelsen ska stérka befintliga kvaliteter
i stadskarnan och samtidigt tillfora nya kvaliteter. Viktig i detta ar att forsta hur forandringar
paverkar helheten (Link6ping kommun, 2016, s.13).

FOr att en stadskdrna ska kunna vara levande, attraktiv och fylld med liv behéver de finnas val
fungerande kopplingar med de narliggande stadsdelarna. Detta kan uppnas genom att ha vl
fungerande cykelstrak, kollektivtrafiknat och angoringsplatser for biltrafiken. Genom att ha
goda kopplingar okar tillgdngligheten till staden och gor det lattare for méanniskor att ta sig dit.
Detta kan bidra till att locka fler besokare och pa sa satt blir stadskarnan mer levande och
attraktiv (Link6ping kommun, 2016, s.13). Trafikens utformning har en betydande roll i hur val
fungerande tillgangligheten ar for bade stadskarnan och staden i stort. Forhoppningen ar att
skapa ett miljbanpassat transportsystem som &r anpassat efter manniskan (Link&ping kommun,
2010, s.9).

Trafikstrategin behdver vara en del av stadsplaneringen for Linkdping for att kunna skapa en
stadskérna som dar attraktiv och levande. En stad som &r tillganglig for alla manniskor i
samhallet. Denna tillganglighet ska bidra till flera moten mellan olika manniskor fran olika
samhallsgrupper. Det &r viktigt att staden och stadskarnan ar en plats som stravar efter att vara
hallbar och trygg och &r en stad med mangfald och majligheter for alla (Linkdping kommun,
2010, s.9). For att fa fler manniskor att besoka allmanna platser ar det viktigt att skapa en
stadskarna dar de kanner sig trygga och bekvama. Enligt Linkdping kommun (2016, s.16) kan
denna utveckling ske genom att fokusera pa strategiska strak i stadskarnan. Dessa strak ar
betydelsefulla for att stadskarnan ska kunna sammanbindas och starka malpunkter och ny
bebyggelse. Vikten av att géra avvagningar och prioriteringar éver hur straken och gaturummet
blir véldigt betydelsefulla.

5.2.4 Samverkan mellan aktorer

For att Linkopings stadskédrna ska kunna véxa och utvecklas behéver staden véxa tillsammans.
| arbetet med att gora Linkopings stadskérna mer attraktivt och levande bar kommunen ett stort
ansvar i att detta efterfoljs, bland annat skapa ramverk och riktlinjer for ovriga aktorer.
Linkopings kommun bor agera som ett foredéme och ledstjarna for dvriga aktorer (Linkoping
kommun, 2016). | Linkdping finns det manga olika intressenter som paverkar stadskéarnans
utformning pa olika satt, till exempel fastighetsagare, kommunala myndigheter, naringsidkare
och medborgare. For att uppna en attraktiv och levande stadskérna kravs att dessa aktorer och
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intressenter samarbetar och samverkar och tar ett gemensamt ansvar for stadens utveckling
(Linkdping kommun, 2016, s.3).

Enligt Linkdping kommuns (2019, s.7) utvecklingsplan sa kannetecknas Linkopings innerstad
och stadskéarna av kvartersstaden, och bestar till stor del av parker och torg som éar viktiga
aspekter i funktion och struktur. Manga av omradena som befinner sig i stadskarnan utkant &r
sa kallade omvandlingsmiljoer, vilka bestar av en glesare struktur och i manga fall otydliga och
oklara motesplatser. Det ar i dessa omraden, bade pa kvartersmark och offentliga platser, som
fortatning kan vara aktuellt for att skapa en tydligare rumslig struktur och valdefinierade
motesplatser. En viktig del av detta ar att skapa fler och battre parker och torg, dar méanniskor
kan motas och umgas. | denna utveckling ar samspelet mellan de privata och de kommunala av
hogsta vikt for att resultatet ska bli bra (Linkdping kommun, 2019, s.7). De offentliga
motesplatserna bor vara mangfunktionella och av hog kvalitet for att kunna mota behoven hos
olika grupper av manniskor. Det kan handla om parker med utrymme for bade avkoppling och
nojen, eller torg som fungerar som samlingspunkter for evenemang och sociala aktiviteter.
Genom att inkludera bade de halvprivata och offentliga métesplatserna kan en sammanhallen
och varierad stadsmiljo skapas. Detta kan bidra till att locka till sig fler invanare, turister och
foretag, vilket kan leda till en positiv utveckling for staden (Linkdping kommun, 2019, s.7).

Den arkitektoniska kvaliteten dr nagot som anses behdva hojas i Linkopings stadskarna, for att
lyckas med detta kravs det att manga aktorer & med och bidrar. Denna utveckling ska ske
genom ett framtaget ramverk av Linkdpings kommun som tydliggor vilken handlingsfrihet
ovriga aktorer har. Ramverket bygger pa tre strategier och principer. Dessa ar att det nya
projektet ska bidra till den omgivande staden, projektet ska samspela med omgivningen runt
omkring och projektet ska ha en arkitektonisk tanke. Varje enskilt projekt som presenteras ska
kunna besvara dessa strategier. Det ska dven vara till grund i detaljplanen och diskuteras under
hela processen (Linkdping kommun, 2017, s.5)

5.2.5 Temporéra losningar

Tillfalliga och temporéra lésningar &r en metod som kan tillampas i det offentliga rummet for
att forbattra platser och skapa positiva effekter for samhallet. Tempordr urbanism kan
implementeras i manga olika skepnader och hjélpa till att satta identitet och karaktar pa platser.
Detta skulle kunna ske i form av tillfalliga evenemang, som exempelvis konserter, forelésningar
eller utomhusutstéllningar, vilket kan vara med och locka bade lokalbefolkningen och turister
till platsen (Linkdping kommun, 2016, s.15). Ndr Linkdpings stadskarna véaxer ar det viktigt att
den anpassas och utdkar de anlaggningar och platser som kan erbjuda olika mojligheter for
evenemang och aktiviteter. Det kan handla om bade aterkommande och tillfalliga evenemang
som bidrar till att skapa en levande och attraktiv stadsmiljo (Linkdping kommun, 2016, s.22).

Det behover finnas en balans mellan permanenta och tillfalliga I16sningar, vissa platser lampar
sig battre for tillfalliga evenemang och aktiviteter. Det kan vara torg, parker, gronomraden, eller
andra offentliga platser som kan anvandas for tempordra marknader, festivaler, konserter,
utstallningar och andra evenemang. Dessa platser bor vara flexibla och anpassningsbara for att
kunna anvandas for olika &ndamal och kunna erbjuda en varierad och dynamisk stadsmiljo. Det
ar viktigt att en vaxande stad har anlaggningar och platser som kan erbjuda olika mojligheter
och forutsattningar (Linkdping kommun, 2016, s.22).

Torgen i en stadskarna ar viktig for sociala interaktioner. Att dessa platser fungerar som
motesplatser ar fundamentala for att alla ska kanna sig trygga och valkomna (Link6ping
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kommun, 2016, s.23). Ett levande och attraktivt torg ar en plats som erbjuder olika funktioner
och aktiviteter, detta kan efterstrdvas genom att skapa tillfalliga marknader, evenemang,
uteserveringar och sittplatser. Detta staller dven krav pa omgivningen runt om, att den ar
valplanerad och stddjer platsen (Linképing kommun, 2016, s.23).

Kulturella arenor och utévande ar ocksa i en utveckling i och med att LinkGping véxer, dven
detta staller krav pd att de ska finnas tillfalliga och temporara kulturevenemang och -
arrangemang i stadskarnan. Visionen med detta ar att starka sammanhallningen och
integrationen, detta kan exempelvis vara med att bidra till en mer blandad stad, som ett pop- up
bibliotek i omraden som bestar av manga kommersiella verksamheter (Link6ping kommun,
2016, s.28). Uteserveringarna ar nagot som anses som viktiga malpunkter och métesplatser som
ar en temporar atgard (Linkdping kommun, 2019, s.28). Dock kan uteserveringarna ocksa
innebdra en privatisering av det offentliga rummet och minska ytan for offentliga sittplatser och
kulturutévande. Samtidigt bidrar de till folklivet och Okar torgets attraktivitet (Link&ping
kommun, 2019, s.75).

I avsiktsforklaringen av Citysamverkan (2021) belyses vikten av att kommunen, fastighetségare
och Citysamverkan har en gemensam malsattning. Med medvetna mojligheter att skapa
tillfalliga aktiviteter, tillfalliga insatser och temporar gestaltning, som en integrerad del av
utvecklingen av stadskarnans strak och platser. Detta ska implementeras nar det & mojligt och
lampligt, denna metod kallas dven for placemaking eller testbeds. Detta innebar att de vill
anvanda temporéra aktiviteter och projekt for att skapa en attraktiv, levande och dynamisk
stadsmiljo (Citysamverkan, 2021, s.14).

Ett citat fran avsiktsforklaringen av Citysamverkan (2021, s.15) uppmarksammar malbilden och
strategierna av nyckelaktorer i Linkopings stadskérna:

Ett strategiskt och aktivt arbete med tillfalliga aktiviteter
(placemaking/testbeds) utgor ocksa en viktig del i utvecklingen av
stadskarnan, dess platser och utbud. Vi som stadskdrnans aktorer har ett
gemensamt ansvar att tillsammans med de olika institutionerna verka for att
skapa forutsattningar for mer puls, upplevelser och kultur i stadskarnan.
(Citysamverkan, 2021, s.15)

Som en mobilitetslosning och for att 6ka attraktiviteten och tryggheten i Linkdping har en
gagata strackt sig éver delar av Storgatan under sommartid. Denna gagata 4r ett av Linkoping
kommuns stora projekt i att minska trafiken och 6ka attraktionskraften i Linkdpings stadskarna.
Gagatan tar endast plats under sommartid vilket innebér att det ar en temporar atgard.
Sommargagatan i Linkoping har hittills lett till en 6kad attraktivitet, starkt stadskarna, forbattrad
trafiksakerhet, minskad miljopaverkan och ©kad social sammanhallning. Under
sommarperioden bidrar gagatan till en livlig och hallbar stadsmiljo for Linkopings innerstad
(Citysamverkan, 2021).

Gagatan i Linkdping stadskérna anses vara en lyckad temporar l6sning som pa langre sikt kan
goras om till en permanent gagata. | avsiktsforklaringen av Citysamverkan (2021) tas det fram
att en viktig atgard for att utveckla stadskarnan &r att omstrukturera Storgatan till en attraktiv
gagata med en trevlig omgivning. Dessutom &r samordnade och effektiva losningar for
avfallshantering, godstransporter och logistik med minimala stérningar viktiga for stadskérnans
utveckling och attraktivitet (Citysamverkan, 2021, s.13).
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6. Analys & diskussion

Syftet med detta kapitel &r att analysera och diskutera det framtagna resultatet, kombinerat med
tidigare forskning och det teoretiska ramverket.

6.1 Fysisk planering

Enligt arkitekturprogrammet av Linkdpings kommun (2017) kan utformningen av platsen
paverka den sociala hallbarheten genom att bidra till tillganglighet och inkludering.
Lokaliseringen av offentliga platser bor vara utformade for att framja moétet mellan manniskor
fran olika sociala grupper. Syftet ar att mojliggéra méten mellan individer fran olika
samhéllsklasser, som normalt inte skulle ha haft tillfallen att traffas i andra sammanhang
(Linkdping kommun, 2017). En stad som anses ha en ointressant stadskarna och trakig
arkitektur, kan i forlangningen ha en negativ inverkan pa attraktivitet och méanniskors vilja att
utforska platsen och tillbringa tid dar. Ur ett storre perspektiv innebédr det att sociala
interaktioner i stadskarnan minskar eftersom manniskor forsoker att umgas pa platser som de
anser ar mer bekvédma och mer attraktiva (Istrate et al., 2020).

Historiska varden i en stadskarna ar en faktor som anses vara viktig for att skapa en attraktiv
stadskarna med identitet och karaktér. I Linkdping finns det flera byggnader och platser som
har historiska varden, vilket bidrar till att 6ka stadens attraktivitet och gora stadskarnan mer
lockande (Linképing kommun, 2016). Enligt Robertsson (1995) kan den fysiska utformningen
i form att bevara och betona de historiska byggnaderna spela en stor roll for att skapa en attraktiv
stadskarna. Detta ar ndgot som skapar nagot unikt, nagot som kan bidra till att skapa en identitet
och en karaktar. Vilket i sin tur skapar en attraktivitet for bade ditresande och for de boende i
staden, vilket i forlangningen bidrar till en tillvaxt for hela staden. Samtidigt behdver
stadskarnan utvecklas med fornyelse for att hoja kvaliteten &hnu mer, och avvégningar och
prioriteringar om hur denna process ska ske maste goras varsamt (Robertsson, 1995).

Samtidigt menar Pakdz et al. (2022) i sin studie att aldre historiska byggnader kan vara positivt
for att skapa en livlig och attraktiv stadsdel, men att de inte r avgtérande. En stadsdel eller ett
omrade kan vara levande och attraktiv trots att det bara finns ny bebyggelse. Enligt Pakoz et al.
(2022) studie &r det troligare att omraden eller stadsdelar med enbart ny och hog bebyggelse
med stora kvartersblock i storre utstrackning anses vara mindre attraktiva och levande. Aven
Gehl (2010) menar att hoga byggnader paverkar attraktiviteten och livligheten negativt i
stadsdelar. Detta forklaras med att hdga byggnader kan skapa en uppfattning av avskildhet och
isolering fran gatan och samhallet runt om. | stéllet menar Gehl (2010) att byggnader som inte
ar lika hoga tillater mer solljus, frisk luft och en tydligare koppling till miljon runt om. Detta &r
nagot som gar hand i hand med Gehls (2010) stadsplaneringsideal att staden ska vara planerad
med méanniskan i fokus.

I Oversiktsplanen av Linkdping kommun (2016) belyses vikten av att samspelet mellan
byggnaders utformning dar genomtankt, samt att byggnadens hojd och bredd planeras och
utformas for att skapa en sammanhéngande stadskérna. Byggnaderna bér vara proportionella
mot gatans utformning, detta & nagot som behovs bedémas utifran fall till fall (Linkdping
kommun, 2017). Vikten av den fysiska utformningen och en attraktiv arkitektur var dven nagot
som lyftes fram av Landskapsarkitekten (personlig kommunikation, 29e mars 2023) genom
foljande citat:
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Det ar viktigt att ha planer som tar hansyn till manniskan i allmanhet nar
man arbetar med arkitektur. Det innebar att arkitekturen bor ha en mansklig
skala, vilket inte nddvandigtvis betyder att allt behéver vara lagt eller smalt,
men att man tar hansyn till vad manniskan moter och skapar en trivsam miljo
som utgar fran manniskans behov och perspektiv. Fokus bor alltsa ligga pa
att skapa en plats som ar trevlig och bekvam fér manniskor att vistas i.
(Landskapsarkitekten, personlig kommunikation, 29e mars 2023)

En av de stora utmaningar som LinkOping star infor ar att skapa en attraktiv och levande
stadskarna med hog livskvalitet, samtidigt som de efterstravar fortatning. Vilket innebar att
bebyggelsen praglas av en kombination av hog tathet och variation (Linkdping kommun, 2016).
Aven Landskapsarkitekten (personlig kommunikation, 29e mars 2023) pé Linképings kommun
bekraftar att de arbetar med fortatning i stadskarnan: ”Det blir mycket jobb med fortatning,
alltsa fler manniskor, fler funktioner och fler aktiviteter som ska aga rum i stadskarnan”
(Landskapsarkitekten, personlig kommunikation, 29e mars 2023).

Stadskarnan har en begrénsad plats och gaturum, vilket gor att de ytor som finns behover vara
vélplanerade och genomténkta. Landskapsarkitekten (personlig kommunikation, 29e mars
2023) pa Linkdpings kommun uppmarksammade problematiken med att planera i ett redan
begréansat fysiskt rum. Detta kan vara en ekvation som ar klurig att fa ihop och att det ar manga
perspektiv som behdver tankas pa. Malet nar man bygger gaturum i stadskarnan &r alltid att
skapa en I6sning som fungerar for alla. Det ar mycket betydelsefullt att géra ratt avvagningar
och prioriteringar nar det galler utformningen av gaturummet och byggnader
(Landskapsarkitekten, personlig kommunikation, 29e mars 2023).

I Linkdping kommun (2016) lyfts de fram hur en stadskdarna behdver ha valfungerande
kopplingar till narliggande omraden genom cykelstrak och kollektivtrafiknat. Linkdpings
kommun har som overgripande bild att arbeta for att minska bilberoendet i staden och
stadskérnan. For att minska bilberoendet behdver det finnas andra transportmedel som kan
ersatta bilens betydelse for att inte riskera att stadskarnan blir svar att na. Detta &r dven nagot
som Jacobs (1961) namner, &r det besvarligt for manniskor att ta sig till stadsk&rnan kan de ha
en negativ paverkan och kan leda till att stadskarnan blir oattraktiv och utdéende. Likasa belyser
Speck (2013) att manniskan bor vara det centrala fokuset i planering och utformning av
stadskérnan, snarare an bilen. Genom att efterstrava kompakta och tatbefolkade stadskéarnor kan
man uppna en mer levande och dynamisk miljo. Detta méjliggor for sociala interaktioner och
aktivitet, vilket i forlangningen bidrar till omradets livlighet och attraktionskraft (Speck, 2013).
Dessutom kan hogre befolkningstathet leda till 6kad anvandning av kollektivtrafik och minskad
biltrafik, vilket gynnar stadskarnans utveckling (Robertson, 1995).

Genom intervjuerna med VVDn (personlig kommunikation, 4e april 2023) &r de tydligt att de
finns en samsyn pa hur Linkdpings stadskarnan ska utvecklas gallande trafik och tillganglighet:

Det &r viktigt att ha god tillganglighet till staden, men samtidigt undvika
overdriven biltrafik i stadskarnan pa grund av trygghetsaspekter. Dessutom
finns det flera faktorer som &r viktiga, exempelvis ar miljofaktorn av stor
betydelse, da det handlar om att forbattra luftkvaliteten i stadskarnan. (VDn,
personlig kommunikation, 4e april 2023)
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Aven Landskapsarkitekten (personlig kommunikation, 29e mars 2023) uppmarksammar
tillganglighetsfragor och problematiken som Linkopings kommun kan stallas infor:

Nar stadskarnan vaxer i storlek och befolkning kan trafikfragor bli sarskilt
utmanande. Det handlar bland annat om fragor som ror framkomlighet och
paverkan fran stora fordon som kan orsaka skador pa vagar och gator.
Utover detta kan aven 6kad narvaro av leveransbilar bidra till att skapa en
otrygg stadsmiljo. (Landskapsarkitekten, personlig kommunikation, 29e mars
2023)

Utformningen av den fysiska planeringen har stor betydelse i vilken kénsla vi far nar vi besoker
en plats. For att skapa trygga och attraktiva stadskarnor bor kompakta och tatbefolkade omraden
med hog social interaktion och aktivitet efterstravas (Lindberg, 2019). Det &r viktigt att en stad
ar trygg och inkluderande for att locka fler ménniskor att besoka offentliga platser. (Linkdping
kommun, 2010, s9) For att skapa en stadskarna dar manniskor kanner sig trygga och bekvdma
ar det viktigt att ta hansyn till ménniskors kénsla av trygghet. (Lindberg, 2019).

6.1.1 Diskussion

| flera sammanhang framgar det att Linkdpings kommun har en tydlig ambition att arbeta utifran
liknande principer och nyckelbegrepp som behandlas i uppsatsen teori. Inom den fysiska
planeringen stravar man efter att vardesatta centrala aspekter sasom att placera manniskan i
centrum och att skapa stader som framjar gemenskap. Malet ar att utveckla en stad eller
stadskarna som framjar social interaktion och hojer livskvaliteten for invanarna. Bland annat
framtrader fortatning som ett genomgaende tema som foresprakas, men samtidigt uppstar
svarigheter nar det kommer till att konkretisera och visualisera hur detta skulle kunna
genomforas i praktiken.

En utmaning som vi anser att Linkopings stadskarna star infor, baserat pa intervjuerna, ar att
skapa en stadskérna som ar tillganglig for alla. Gemensamt for alla analyserade dokument ar att
stadskarnan ska utformas sa den dr till for alla, stadskarnan ska vara en plats dar alla manniskor
kan métas och umgas oavsett sociala grupper. Aven alla personer som vi intervjuade belyser
vikten av att stadskarnan ar till for alla. Sociala motesplatser och offentliga utrymmen ar nagot
som anses vara en av det viktigaste faktorerna i stadsplaneringsidealet i vart teoretiska ramverk.
Dér offentliga utrymmen ska uppmuntra till promenader, cykling och anvéndning av
kollektivtrafik, som ska vara till for alla (Gehl, 2010). Dock anser vi att det finns brister i den
fysiska planeringen i LinkOpings stadskarna eftersom det &r manga grupper som inte prioriteras
i samma grad.

For att bara namna nagra sa ar offentliga platser som tilltalar barn véldigt fa i stadskarnan. Det
ar svart att hitta gronytor eller lekplatser dar barn kan vara och leka, dven verksamheter och
olika typer av aktiviteter dr begrdnsade i stadskdrnan. Naringslivsdirektoren (personlig
kommunikation, 31a mars 2023) uppmarksammar att stadskarnan inte ar den mest barnvanliga
platsen och att det finns arbete som behdver goras for att den ska vara valkomnande for alla
aldrar. Hen lyfter fram att kultur- och fritidsforvaltningen &r involverade och att atgarder som
anses vara aktuella ar fler grénomraden och bilfria gator.

Naringslivsdirektoren, VDn och exploateringsingenjoren anser ocksa att en grupp som de vill
locka &r studenter, och lyfter fram att de vill ha fler studenter som ror sig i stadskarnan. Det
handlar om att ha platser och verksamheter som studenter &r intresserade av och som kan locka
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studenter. Linkopings kommun (2016) tar upp avsaknad av studenter och hur fler
studentbostéder i stadskarnan bor efterstravas for att locka fler studenter till stadskarnan. Aven
Pakoz et al. (2022) tar upp hur studenter kan vara med och bidra till att en stadsdel eller
stadskarna blir en mer levande och spannande plats att besoka och vara pa. Det finns en
medvetenhet om att detta &r en utmaning for LinkOping och att detta ar nagot som bor arbetas
med for att skapa en stadskarna som ér till for alla. Men nagot konsekvent arbete for detta verkar
inte finnas, & andra sidan verkar de finnas en vilja.

Baserat pa textanalysen och intervjuerna finns det ett konsekvent arbete for en stadskarna for
manniskan. Med utgangspunkt i vart teoretiska ramverk dar gangbarhet, cykelvanlighet,
blandade funktioner, mycket gronomraden och historiska byggnader ar essentiellt anser vi att
Linkoping har ett konsekvent arbete for detta, baserat pa intervjuer och textanalysen. Nagot som
ar ett forbattringsomrade ar gronomraden och barnvénliga ytor i stadskarnan, & andra sidan har
kommunen ett gediget arbete for att minska biltrafiken i stadskérnan och forvandla det till en
tryggare plats. Det finns &ven ett tydligt intresse i att bevara de gamla byggnaderna som har ett
kulturhistoriskt varde, men samtidigt bygga nya byggnader som passar in i stadskarnans
karaktar.

Det finns en vision och en stor vilja i att utveckla den fysiska utformningen av Link6pings
stadskarna, detta ar tydligt formulerat i dokumenten och diskuteras ocksa i intervjuerna. Trots
att visionen ar tydlig, kan det vara svart att dverfora till verklighet. Det finns manga olika
faktorer som kan paverka hur utvecklingen av stadskarnan formas. Varje projekt maste bedémas
individuellt baserat pa sina specifika forutsattningar som paverkar slutresultatet. En av riskerna
som kan uppsta nar varje projekt bedoms utifran fall till fall &r inkonsekvens. Det kan leda till
en brist pa enhetlig standard, vilket kan resultera i en inkonsekvent utveckling i stadskérnans.
For att forebygga riskerna for detta krdvs samverkan mellan bestimmande myndigheter,
invanare och andra intressenter. Historiskt har det funnits kritik fran allméanheten angaende
Linkopings hantering av den fysiska planeringen i stadskarnan. Ett specifikt exempel &r
sommargagatan, dar projektet har métt blandad kritik fran bade invanare och allméanhet.

6.2 Samverkan

Samverkan &r ett aterkommande tema inom Linkdpings olika programdokument. |
oversiktsplanen ndmns vikten av en bra samverkan, och att kommunen bér agera féredéme och
ledstjarna for dvriga aktorer. Detta kan kommunen gora genom att skapa ramverk och riktlinjer.
For att uppna en levande och attraktiv stadskérna kravs det att fastighetsagare, kommunala
myndigheter, medborgare och naringsidkare samverkar. Genom att inféra en sa kallad down -
top metod i beslutsfattande involveras samtliga aktorer, vilket i sin tur bidrar till en mer organisk
och autentisk utveckling av stadskarnan, med fokus pa samhallets behov och 6nskemal snarare
an pa ekonomiska intressen. Dessutom kan en down-top metod bidra till att 6ka engagemanget
och delaktigheten i samhallet och skapa en kénsla av &gandeskap Over stadsutvecklingen (Pakoz
et al., 2022). Vikten av samverkan ar nagot som Jacobs (1961) betonade redan pa 60-talet, dar
en levande och dynamisk stad kan uppnas med hjdlp av samarbete mellan aktorer. |
arkitekturprogrammet av Linkopings kommun (2017) finns det ramverk som byggherrar maste
ta hansyn till, den tydliggor vilken handlingsfrinet som aktorerna har. Detta kan enligt
Robertson (1995) vara nyttigt for stadskéarnan, for att motverka att byggherrar utnyttjar systemet
och bygger billiga och karaktarslosa fasader. | intervjun med Exploateringsingenjoren
(personlig kommunikation, 4e april 2023) nd&mner hen hur de genom projektet Framtidens
stadskérna bidrar till samverkan mellan stadskérnans aktorer.
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...dels en avsiktsforklaring mellan nyckelaktorer, det ar alltsa det har vi
jobbat jattebrett med alla aktoérer som ar i stadskarnan, dessa har bjudits in
till att vara med, dar vi resonerat och haft olika workshops och stora
dialoger. Sedan tecknar vi da en avsiktsforklaring som i juni forra aret och
sen ar det den som vi nu jobbar med att utveckla och genomféra och sen har
vi ett kommunikationsprojekt for stadskarnan dér vi tillsammans da ska jobba
med kommunikationen. (Exploateringsingenjoren, personlig kommunikation,
4e april 2023)

Aven i programdokumentet Linkopings maétesplatser (Linkping kommun, 2019) lyfts vikten
av samspel och samverkan mellan olika aktorer fram for att skapa en god livsmiljo. Detta géller
alla ytor i stadskarnan, offentliga som privata innergardar. Genom att inkludera bade de
halvprivata och offentliga motesplatserna kan en sammanhallen och varierad stadsmiljo skapas.
Detta kan bidra till att locka till sig fler invanare, turister och foretag, vilket kan leda till en
positiv utveckling for staden (Linkdping kommun, 2019, s.7). | intervjun med
Landskapsarkitekten (personlig kommunikation, 29e mars 2023) belyser hen hur den allméanna
platsmarken i stadskérnan ar en plats for samverkan.

...att den allménna platsmarken i stadskarnan dar har vi flera torg, gator och
nagra parker och jag ser ju till exempel torget som en demokratisk plats eller
demokratisk arena, pa den allmanna platsmarken ar vi alla tillsammans.
Sedan férvaltar vi den MOS alltsa miljé och samhallsbyggnadsforvaltningen,
at Linkopings invanare men det ar ju en plats for oss alla att motas pa for att
fa uttrycka vara asikter och saklart inom lagens granser men det &r liksom
vart gemensamma rum som vi har tillsammans. Sa ser jag véldigt mycket pa
stadskarnan som den typen av motesplats, sen ar ju det sjalvklart ocksa en
kommersiell arena for staden som &r viktigt for naringsidkare och
naringslivet och liksom det har med attraktivitet att den liksom ska locka och
dra. Det ar i korta drag hur jag ser pa stadskéarnan. (Landskapsarkitekten,
personlig kommunikation, 29e mars 2023)

Landskapsarkitekten (personlig kommunikation, 29e mars 2023) uttalande stammer vél 6verens
med vart teoretiska ramverk, dar stadsplanering ska utga ifran manniskan i fokus. Specks (2013)
argument &r att offentliga utrymmen bor utformas med alla ménniskors behov och preferenser
i atanke, for att skapa levande och beboeliga samhéllen som gynnar alla. Gehl (2010)
foresprakar medborgardeltagande och samverkan mellan stadens invanare, experter och
beslutsfattare for att skapa mer manniskocentrerade och levande stdder. Medan Jacobs (1961)
klargor att samverkan och interaktion ar en grundlaggande komponent for att skapa levande
stader.

Aven VDn (personlig kommunikation, 4e april 2023) n beréttar om den tighta samverkan som
de har med aktorer i Linkodping for att framja evenemang som livar upp stadskérnan.

Vart uppdrag ar att samverka med alla som vill gora staden levande. Kultur
och fritid, Visit Linkdping, kommunen och vart egna bolag jobbar ju
tillsammans. Vi har ett antal projekt vi driver tillsammans, exempelvis
sommargagatan, folkets scen kommer upp igen, och olika typer av aktiviteter
runt sommargagatan osv, stadsfesten ar ett annat exempel, kulturdagarna nu
i maj, vi har ju vinterljus som ocksa bidrar. (Vdn, personlig kommunikation,
4e april 2023)
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Exploateringsingenjoren (personlig kommunikation, 4e april 2023) och VDn (personlig
kommunikation, 4e april 2023) beréattar i intervjun om den samverkan som de har med
naringsidkare och fastighetsagare i stadské&rnan dar de samarbetar for pop-up butiker, detta ska
lyftas upp i nedanstaende kapitel.

6.2.1 Diskussion

Baserat pa det inhamtade materialet fran intervjuer och textanalysen anser vi att samarbetet for
en levande stadskérna i LinkOping ser ut att vara god. Samverkan kring stadskarnan &r nagot
som samtliga fyra intervjupersoner lyfter upp i intervjuerna, utan att vi egentligen fragar om
den, vilket ger ett positivt intryck. Kommunen, fastighetsédgare och andra akttrer ar en del av
samverkansprojektet Citysamverkan (2021), vilket forstarker betydelsen av samverkan. Det
innebér att olika aktorer med olika visioner arbetar tillsammans for att skapa en levande
stadskarna. Ett sadant samarbete kan betraktas som ovanligt och ger ett starkt intryck av att
samverkan spelar en avgdrande roll for att uppnd gemensamma mal. A andra sidan har vi i
denna studie inte undersokt hur stor paverkan medborgarna har i samverkan kring stadskarnan.
Néringsidkarna i stadskéarnan ar inte heller en del av avsiktsforklaringen, eftersom de inte ager
nagra fastigheter. Dock menar Exploateringsingenjoren (personlig kommunikation, 4e april
2023) och VDn (personlig kommunikation, 4e april 2023) att naringsidkarna far sina roster
horda, dven detta skulle behdvas undersokas vidare. Det ar oklart om det férekommer nagon
form av down-top-samverkan, vilket bland annat Pakoz et al. (2022) har betonat vikten av.
Forutom de reglerade samrad som genomfors i hela Sverige, ar det svart att faststalla om det
finns andra former av samverkan pa en gréasrotsniva.

Sett ur vart teoretiska ramverk dar planering for manniskan ar i fokus, verkar det ga i linje med
resultaten i detta kapitel. Samverkan finns inom stadsk&rnan for att bygga en lamplig miljo for
medborgarna, detta ndmner Landskapsarkitekten (personlig kommunikation, 29e mars 2023) i
intervjun, men &aven VDn (personlig kommunikation, 4e april 2023) och
Exploateringsingenjoren (personlig kommunikation, 4e april 2023). Ett av grundproblemen for
doende stadskarnor som lyfts upp i det teoretiska ramverket och mer specifikt av Jacobs (1961)
och Speck (2013) ar externa kdpcentrum, som dven ar ett resultat av bilsamhallet. Med
bakgrund till resultaten i denna studie verkar det inte finnas ndgon metodisk samverkan med
externa fastighetsagare eller aktorer, alltsa aktorer utanfor stadskarnan. Vilket kan innebéra att
expansionen av externa kopcentrum och bilsamhallet kan fortsétta utanfor stadskarnan, nagot
som kommer att paverka stadskarnan och stadens helhet. Ett annat grundproblem som lyfts upp
oversiktligt i det teoretiska ramverket ar effekten av digitalisering och hur det leder till ett
mindre behov av butikslokaler (Gehl, 2010). Enligt avsiktsforklaring av Linkdépings kommun
(2022) och Exploateringsingenjéren (personlig kommunikation, 4e april 2023) arbetar de
konsekvent med att folja trender, de namner digitaliseringen som en sadan. Aktorerna
samverkar med bakgrund till denna trend for att utéka utbudet av sadana tjanster i stadskarnan,
vilket far anses vara en positiv utveckling.

6.3 Temporar urbanism

| innerstadsplanen av Link6pings kommun (2016, s.22) beskrivs temporér urbanism, deras
fordelar, deras syften och hur det ska anvandas i LinkdOpings innerstad. Torg, parker,
gronomraden och andra offentliga platser lampas for temporar urbanism sasom marknader,
utstallningar, konserter eller andra dndamal. Dessa lampliga platser &r viktiga for sociala
interaktioner och anvénds flitigt av kommunen for temporar urbanism. Enligt Winter et al.
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(2020) studie leder implementeringen av temporara urbanism till ett stort flode heterogena
grupper manniskor som interagerar med varandra. Detta gar i linje med visionen for
innerstaden. | Linkdping kommuns (2016, s.23) innerstadsplan nd&mns att en av de stora
visionerna med motesplatserna ar integration i staden. | dokumentet Linkdpings mdétesplatser -
innerstadens parker och torg (2019) lyfts tempordra motesplatser som en bra temporér ldsning
for utvecklingsomraden. Kommunen vill att det ska finnas motesplatser i omraden som &nnu
inte ar helt fardigutvecklade, da kan en temporar motesplats vara att foredra.

Landskapsarkitekten (personlig kommunikation, 29e mars 2023) beréttar i intervjun om
temporar urbanism i Linkdping, hen namner uteserveringar som dyker upp pa sommaren,
sommargagatan och vinterljus som brukar dyka upp pa vintern. Dessa projekt drivs for att skapa
floden till stadskarnan och gora den mer attraktiv. Winter et al. (2020) och Steven & Dovey
(2022) namner manga fordelar med temporar urbanism, men fa nackdelar, nagot som
Landskapsarkitekten (personlig kommunikation, 29e mars 2023) tar upp i intervjun. Hen menar
att den arkitektoniska kvaliteten inte brukar vara sarskilt hog vid temporara I6sningar.

Vi diskuterar ju vad vi kan gora for mer temporara insatser men jag tror
faktiskt ocksa att vi har varit inne pa att vi ska jobba mer permanent och hotta
upp stadské@rna permanent. For de temporara insatserna ar roliga men de ar
inte alltid de snyggaste, for om man pratar god arkitektur exempelvis sa
klagar manga pa dem har ladorna som stélls ut pa sommargagatan, men vi
kan inte jobba med den har héga kvaliteten nar vi anvander oss av temporéara
I6sningar. Och da kanske de ar béattre om vi gor det pa riktigt. Men sen som
place making etcetera ar det ju bra med det temporéara, men vi har inte jobbat
jattemycket med det. (Landskapsarkitekten, personlig kommunikation, 29e
mars 2023)

En annan typ av tempordr urbanism dr pop-up butiker. Som tidigare namnts har
Exploateringsingenjoren (personlig kommunikation, 4e april 2023) och VDn (personlig
kommunikation, 4e april 2023) berattat om samarbetet mellan stadens olika aktorer for pop-up
butiker, detta for att forhindra tomma butikslokaler i stadskdarnan och samtidigt bidra till
ekonomin for naringsidkare i stadskarnan.

6.3.1 Diskussion

Ut6ver arbetat med pop-up butiker inom samverkansprojektet verkar det utifran resultaten i
denna studie inte finnas nagra konsekventa arbeten med temporar urbanism. Pop-up butiker
verkar vara ett omtyckt arbete inom Framtidens stadsk&rna och resultaten &r synliga runt om i
stadskarnan, nagot som skrivs om i lokala nyhetstidningar, mer specifikt artikeln fran
Corren, Pop-up-butiker fyller tomma citylokaler (25e april 2023). Butiker och levande fasader
ar en viktig del av stadsplaneringsidealet som presenteras i vart teoretiska ramverk, tomma
butiker ger motsatt ké&nsla till livlighet (Gehl, 2010).

Exploateringsingenjoren (personlig kommunikation, 4e april 2023) och VDn (personlig
kommunikation, 4e april 2023) berattar om de olika typer av evenemang som styrs upp for att
liva till stadskarnan, nagot som sker aret om och verkar vara omtyckt av medborgarna. Men
nagot konsekvent arbete utifran nagot programdokument finns inte i LinkOping.
Landskapsarkitekten (personlig kommunikation, 29e mars 2023) ndmner till och med att de vill
jobba mer med permanenta Iésningar framfor tempordra. Kommunen staller sig dock inte
negativa mot temporar urbanism, tvartom, de staller sig positiva till det, nagot som syns i
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programdokumenten. Daremot, med bakgrund till vart teoretiska ramverk, framkommer det i
intervjuerna och dokumentanalyserna att gangbarhet, social interaktion, blandad anvéandning
och offentliga motesplatser &r nagot som prioriteras vid anvandningen av temporar urbanism i

stadskarnan.
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7. Slutsats

Denna studie har undersokt Linkdping kommuns och andra inblandade aktorers arbete for en
levande och attraktiv stadskérna. | studien har temporér urbanism, samverkan och fysisk
utformning haft en central roll, och positiva och negativa aspekter har undersokt i studien.
Studien har avgransats till Linkdpings stadskarna med anledning till att Linkopings stadskarna
ar en av den mer levande stadskarnan i landet. | studien har vi utgatt ifran ett teoretiskt ramverk
baserat pa Jacobs (1986), Gehls (2010) och Specks (2013) bocker om stadsplanering och deras
syn pa stadsplanering.

Enligt forskning &r det av avgorande betydelse att platser och miljoer i stadskérnor &r
tillgangliga, framjar inkludering och bevarar historiska varden for att skapa en attraktiv och
levande stadsmiljo. Planering och arkitektur spelar en avgoérande roll for stadens attraktivitet,
karaktér och identitet, och det ar viktigt att ha ett genomténkt samspel mellan byggnaders
utformning. Tempordr urbanism som strategi kan vara ett effektivt verktyg for att skapa social
interaktion och attraktiva motesplatser i stadskdrnor. | det stora hela &r det viktigt att
stadskarnan utvecklas pa ett hallbart sétt, med en planering som framjar social interaktion och
inkludering samtidigt som historiska varden bevaras och samverkan mellan olika aktorer
framjas.

Resultaten i studien visar pa att kommunen och aktorerna i stadskarnan har atgéarder och
strategier i form av samverkan, fysisk utformning, temporér urbanism och genom att skapa
floden. Resultaten visar pa att det finns en god samverkan i stadskarnan mellan de stadskarnans
aktodrer (Citysamverkan, 2021). A andra sidan fattas en lika god samverkan mellan aktorer i
stadskarnan och aktorer utanfor stadskarnan. Den manskliga dimensionen ar aktuell baserat pa
béade intervjuer och programdokument, daremot verkar det inte finnas ett lika konsekvent arbete
for att minska bilens tillganglighet i stadskarnan, men konsekventa arbeten for tillganglighet
och kollektivtrafik finns. Det framkommer i intervjuerna och kommunens programdokument
att det finns stort fokus pa att skapa floden och anpassa sig till trender. Baserat pa intervjuer och
dokumentanalysen arbetar kommunen och 6vriga aktorer med fysisk utformning i form av torg,
motesplatser, strak och fasader. Den fysiska utformningen i Linkopings stadskarna innehaller
blandad bebyggelse och gang- och cykelvénliga gator och strak, men nagot som kan battras &r
arbetat med att planera bort bilens plats i stadské&rnan.

Temporar urbanism &r nagot som anvands i Linkopings stadskéarna, mestadels genom tillfalliga
evenemang, och gagatan som forekommer varje sommar. Daremot verkar det inte finnas nagot
konsekvent arbete med den typen av temporar urbanism, det &r inget som forekommer i
intervjuer eller programdokument. A andra sidan finns det en véldigt god och konsekvent
samverkan for pop-up butiker i Linkdping (Citysamverkan, 2021).

De insikter som erhallits fran denna studie kan informera framtida stadsplaneringsinsatser och

bidra till utvecklingen av levande och attraktiva stadskarnor. Férhoppningen ar att denna studie
kommer att fungera som en vardefull resurs for framtida studier inom omradet.

7.1 Vidare forskning

En mojlig utveckling av denna uppsats hade varit att samla in en mer omfattande empiri. Detta
hade kunnat goras genom att analysera fler dokument och intervjua fler relevanta manniskor.
Genom att samla in fler perspektiv hade en stérre och mer heltdckande bild kunnat ges. En
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empiri som innefattade fler verksamma aktorer hade ocksa bidragit till en storre forstaelse. En
annan mojlig utveckling for att mojliggoéra en bredare bild &r att inkludera observationer i
forskningen, vilket hade bidragit med en annan synvinkel.
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9. Bilaga 1 - Intervjuguide

Intervjuguide

Tackar for att personen i fraga vill medverka och att de betyder valdigt mycket for oss.
Vi presenterar 0ss, beréttar vilka vi ar och vad vi gor.

Vi beréttar om arbetet och vad férhoppningen dr, vi tar upp bland annat syfte och
fragestallningen.

Vi ar tydliga med att om det ar nagon fraga som intervjupersonen inte vill svara pa sa ar
det bara att saga till, s hoppar vi 6ver fragan eller stryker de.

Vi fragar om det ar okej att vi spelar in och pabdrjar intervjun.

Vi kommer att genomféra en intervju med dig for att fa insikt i hur du arbetar med Link6pings
stadskarna i din yrkesroll. Denna information kommer att anvandas som grund for vart
examensarbete. Vi kommer att transkribera intervjun sjélva och anvénda den i enlighet med
Linkopings universitets riktlinjer for GDPR.

Intro / vem &r personen:

Ar det okej att vi spelar in?

Har vi ditt godkannande att anvanda ditt namn, din yrkesroll och vilken arbetsplats du
arbetar pa?

(om ja) Vad heter du?

(om ja) Vad har du for yrkesroll och hur 1ange har du arbetat med detta?

Vad arbetar du med en vanlig dag?

Hur stor del i ditt arbete berdr Linkopings stadskarnans utveckling och ar detta nagot du
arbetar med aktivt i dagslaget?

LinkOpings stadskérna:

Om vi diskuterar Linkopings stadskarna, vilket omrade anser du att detta ar?
Vart dras granserna och varfor gors det?

Vad anser du att en stadskérnas huvudsyfte &r?

Ar detta ndgot som har andrats 6ver tid?

Vad anser du utifran din yrkesroll att en attraktiv stadskarna ar?

Vilka projekt har DU varit delaktig i som enligt dig ar positivt for Linkopings stadskérna,
Foljdfraga: Hur gick projektet, osv osv. Arbeta runt de personen svarar!
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Utmaningar:

Varfor anser du att de ar viktigt med attraktiv stadské&rna?

Vad anser ni vara de storsta utmaningarna for att bevara en levande och attraktiv
stadskarna?

Har ni nagra strategier - Isafall - Vilka strategier anvander ni for att locka foretag att
etablera sig i stadskarnan istéllet for i mer avlagsna omraden? Funkar det? (Losningar?)
Hur arbetar ni med att involvera och samarbeta med olika aktcrer for att uppna ert mal?
(vilka aktorer &r viktiga?)

Har medborgarna nagot inflytande?

Vilket ansvar har du/ni?

Har ni gjort tillrackligt? / vilka utmaningar star ni infor?

Temporér urbanism:

Temporar urbanism ar temporara omvandlingar i staden, exempelvis sommargagata
eller event osv. Hur ser ni pd just “temporér urbanism?

Ar det négot som ni anvander er av, funkar det?

Om vi tar sommargagatan som exempel, ar det nagot ni star positivt till? ar det nagot ni
vill se varje ar? ar det Vért investeringen?

Ar detta investeringar som mott pa olika utmaningar och kritik i olika sasmmanhang?

Bilismen:

Hur har bilsamhallet paverkat stadskarnans utveckling, och vilken roll spelar biltrafiken
i stadskarnans nedgang?

Hur paverkar biltrafiken stadskarnan och vad gors for att minska bilberoendet?

Hur paverkas ett omrade som Tornby kombinerat med att LinkOpings stadskarna
utvecklas?

Vilka utmaningar finns det med att implementera en mer gang- och cykelfokuserad
stadskérna?

Vilken roll spelar parkering i stadskarnans nedgang, och hur kan parkeringsutrymmen
hanteras pa ett mer hallbart satt?

Vem planeras stadskéarnan for:
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For vem utvecklar man stadskarnan for? (Motesplats, handelsplats, arbetsplats)

Finns de flera olika alternativ och vagar att ga?

Hur mater ni framgang i arbetet med att skapa en mer levande och attraktiv stadskarna?
Vad utgar ert arbete ifran, anvander ni er av nagra dokument som grund till era beslut?
Hur tas beslut om stadsk&rnan?

(TopDown) Tar ni hansyn till befolkningens asikter, exempelvis?
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